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A VS DEM IN HALT: 


V ^ zum u-eieit 

Vom stellv. Gen.-Dir. Kramer . 

2. Ein guter Anfang 
Vom Zentralvorstand der IGE 

3. Sichern wir den Sieg! 

4. Und nun praktisch anwenden . . .! 

Von Karl Hetz, kfm. Dir. der Gen -Dir 

5. Betriefoliche Abrechnung in den ' Betriebs- 

Ke?chsbahn ehrSd enStStellen deP Deutsch en 
Von Koll. Peters 

6 ’ z J? r Y erbesserun £ der Wirtschaft- 

lichkeit der Deutschen Reichsbahn und der 
Lage der Eisenbahner in der DDR 
(. Aufruf! Steigert und fordert die Wettbewerbs 
bewegung im IV. Quartal 1950 
Bitte beachten! 

Verfdgungen. der Gen.-Direktion 

a) Verfugung betr. Schienenlastkraftwagen 

b) Sondervorschrift fur die Verwendung und 
fahrdienstliche Behandlung der Schienen- 
lastkraftwagen 

c) Ubernahme des friiheren RAW Rostock 
m $ z « sammenle g«ng der Abt. IX und X 
10. Verfugungen der Fachabt. der Gen.-Dir. und 

der RBDen 


9. 


I. a) Fahrdienstvorschrif t ; DV 408 

b) VerstSndigung des Zugpersonals 
durchf. Ziige 

c) Bahnhofsumbenennungen 

■ d) Riicknahme der Annahme eines 
Zuges (FV §13) 

II. a) Verlust von Dienst- und Freifahrt- 
ausweisen 

b) FahrpreisermSBlgung fur AngehiJ- 
rige der demokratischen Sportbe- 
wegung 

III. a) Erhebung von Zollgebuhren fur 
Exportsendungen auf den Versand- 
bahnhofen 

b) Warenbegleitschein M 70a mit Ber- 
liner B&r 

_. TT c l Beinigung von Guterwagen 

VII. a) Ausweise zum Betreten von Basa- 
Raumen usw. 

XII. a) VO liber Reisekostenvergiitung, 
TrennungsentschSdigung und Um- 
zugskostenvergutung vom 1. Dezem- 
ber 1949 

VTTT b). KrankengeldzuschuB fur Lehrlinge 

XIII. a) betr.: Riickforderung uberbezahlter 

Lohnbetrage 

h ) Beurlaubungen nach Westdeutschld. 

XIV. a) Ergreifung von Mailnahmen zur 

Verhutung von Unfallen wahrend 
der kalten Jahreszeit .(Streupflicht) 

b) Antrage auf Ubernahme der Kran- 
kenhauskosten 

VTT c ) Verbesserung der Rentenleistungen 

XV. a) Betriebs j unghelf er undAusbildungs- 
tagebuch 

XVII. a) Mitteilung der Reichsbahnsparkasse 
Berlin eGmbH. 


Nr. 1 


Berlin, den 15. Okfober 1950 


Jahrg. I 
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Bitte beachten! 

Die Gliederung des Inhaltes des „Mitteilungsblatt der 
Deutschen Reichsbahn" wird folgendermafien sein: 

A. Unter „ A“ erscheinen gene Pell e Verfugungen und Be- 
kanntmachungen der Leitung der Generaldirektion. 

B. Unter. „B“ erscheinen alle Veroffentlichungen der 
Fachabteilungen bei der Generaldirektion und alle 
Veroffentlichungen der RBDen. 

Die Verdffentlichungen sind nicht nach RBDen, son- 
dem- nach Fachgebicten geordnet, wobei die RBDen 
alphabetisch aufgefuhrt sind. 

Jede RED fuihrt a : Is Z.eichen den .Anfangsbuchstaben 
ihrer Stadt (Berlin = B, Cottbus = C usw.). Die 
Nr. ist die lfd. Nr. der Verdffent-lichung der RBD. 

Veroffentlichungen der Gen.-Dir. laufen unter GD 
mit lfd. Nr. 

Alle Verfugungen und Bekanntmachungen der Ab- 
teilungen bei der Generaldirektion erscheinen an 
der Spitze der betreffenden Fachgebiete. 

Verfugungen und Bekanntmachungen, welche zwi- 
schen den Erscheihungsterminen des „Mitteilungs- 
blatt“ dringend auf einem anderen Weg heraus- 
gegeben werden rnussen, sollen in der darauffolgen- 
den Nuramer des Mitteilungsblattes noch einmal er- 
scheinen, damit da-s Mitteilungsblatt seinen Charak- 
ter als Archivorgan nicht verliert. Liegen zwischen 
den Erscheinungsterminen des Mitteilungsblattes 
dringende Veroffentlichungen vor, so wird ein Son- 
derblatt herausgegeben, welches als Sonderausgabe 
bezeichnet ist. 

C. Unter „C“ bringen wir den nichtamtlichen Teil mit 
„Diskussionen fiber Ertfahrungen“, „Beitrage fach- 
licher Art“ und „lkulturelle Hinweise". 

Die Reihenfolge der Fachgebiete erscheint wie folgt: 

Unter Abschnitt 

I. Betriebsangelegen- 

heiten Betrieb 

IX. Angelegenheiten des 

Reiseverkehrs .... Reiseverkehr 

III. Angelegenheiten des 
Guterverkehrs .... iGuterverkehr 

IV. Angelegenheiten des 
Betriebsmaschinen- 

dienstes . Maschinentechnik 

IVa. S-Bahn- Angelegen- 
heiten S-iBahn 

V. RAW- Angelegen- 
heiten RAW 

VI. Bau- u. Investitions- 

angelegenheiten ... Bau und Investitionen 

VII. Angelegenheiten des 
Sicherungs- u. Fern- 

meldewesens ..... Sicherungs- und Fern- 
meldewesen 


VIII. Planungsangelegen- : 

heiten u. Statistik . . Planting' und Statistik 

IX./X. Angelegenheiten . der 
Materiaiversorgimg 

und des Einkaufs . . Mater^lversorgung 
und -eimkauf 

XI, Finanz- und Kassen- 

angelegenheiten . . . Finanzen- 

XII. Tarifvertrags- 

angolegenheiten ... Arbeit und Lohn 

XIII. Rechts-, Verwaltungs- 
und Organisations- 

angelegenheiten . . . Recht und ‘Verwaltung 

XIV. Kulturelle und soziale 
Angelegenheiten . . . Kultur und Soziales 

XV. Schulungsangelegen- 

heite-n . . . . Schulung 

XVI. Fersonalangelegen- 

heiten Personal 

XVII. Sonstige iBekannt- 

gaben sowie Mittei- 
lungen and. Stellen 
(wie Sozialversiche- 
■ rungskasse, Rb-Spar- 
kasse, Sozialwerk 

. usw 0 Mitteilungen 




HI N WEIS 

FOR DIE VERWERTUNQ DER 

ARTIKEL: 

Arlikel: 

Seite : 

zu bespredien : 

„Betriebliche Abrechnung in 
den Betriebs- ipd Verkehrs- 
dienststellen der DR“ .... 

4 


„Sichern wir den Sieg {< ... . ’ 

2 


„Und nun praktisch anwen- 
den <4 ...... 

2 

in alien 

„Verordnung zur Verbesse- 


Arbeitsbespr. 

rung der Wirtschaftlichkeit 
der DR und der. Sorge der 
Eisenbahner in der DDR“ . 

7 


„Steigert und' fordert die 
Wettbewerbsbewegung im 



IV. Quartal 1950“ ....... 

17 ■ , 



Verantwortlichkeit fur die Bescha.ffung der Mittei- 
lungen: 

In den RBDen ist alles Material den Pressestellen der 
RBD zuzuleiten. 

Alles, die RAWe betreffende Material, geht durch die 
A'b'teilung V der Generaldirektion, ' 

Jede Abted'lung der Generaldirektion hat ein en ver- 
antwortlichen Mitarbeiter fur das „Mitteilungsblatt“, 
weicher das Material der betreffenden Abteilung bis 
zum 3. .jedes Monats der Pressestelle der Generaldirek- 
tion zuzufu'hren und notigenfalls das aus den RBDen 
gelieferte Material zu prufen hat. 


•Herausgeber; Deutsche Reichsbahn, Gen.-Dir., Berlin W 8, VoGstrafie 33. Tel, 67 00 15 - App. 33 619 Pressestelle 
^!^ akti0n: HanS Mlklsch ' Erscheint monatliCh. RedaktionsschluQ am 3. des lfd. Monats 


Druck: Phbnlx-Druckerel 


Lizenz-Nr. ir/07 — F8. v. 5.10. 50 
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UNSEREM MITTEI LUNQSBLATT ZUM QELEIT! 

A 

Kollegen, Eisenbahner! 


Das neue Mitteilungsblatt der Deutschen Reichsbahn erscheint nach dem iifoerwaltigenden Sieg der 
Nationalen Front in der Zeit, in der wir uns auf das Anlaufen unseres Fiinfjahrplans vorbereiten. 
Die grofien Aufgaben dieses Planes konnen nur gelost werden, wenn auch wir Eisenbahner mit 
neuen Methodcn an unsere Arbeit herangehen. Das neue Mitteilungsblatt wird dafoei alien Ver- 
waltungsstellen der Reichsbahn und jedem Eisenbahner ein Wegweiser sein. Durch dieses Mittei- 
lungsblatl werden die Gesetze und Verordnungen unserer Regierung, die Verfugungen des Mini- 
steriums :Eur Verkehr und der Generaldirektion bis hinunter in die kleinste Dienststelle in viel 
wirkungsvollerer Weise bekanntwerden, als das bisher durch die Amtsblatter der einzelnen Reichs- 
bahndirektionen moglich war. Daruiber hinaus wird es seine Aufgabe sein, die Wirtschaftlichkeit 
unserer Reichsbahn steigern zu helfen, Verbesserungsvorschlage und neue Arbeitsmetboden, die in 
einer Dienststelle gefunden wurden, auch den anderen bekanntzumachen und daliir zu sorgen, 
dail die guten Ideen unserer Aktivisten breiteste Wirkung erzielen und nicht wie bisher nur einem 
engen Kreis unserer Kollegen bekannt sind. Es wird dabei helfen, den Bezirksegoismus zu iiber- 
winden und bei jedem Eisenbahner deni Blick fur die Aufgaben der Reichsbahn zu seharfen und 
ein tieferes Verstandnis alter betrieblichen und verwaltungsmaCigen Zusammenhange geben. 


Ich wunsche dem neuen Mitteilungsblatt, dafi es bald ein unentbehr- 
licher Heifer jedes v er an t wo r t un g sb e wuB ten Eisenbahnere wird und 
mu dazu beitragt, den Wettbewerb um die Verbesserung unserer Lei- 

stungen zum Wohle unseres Volkes bis in die kleinste Dienststelle zu 
tragen! 


Berlin, 16. Oktofoer 1950 




Stv. Generaldiirektor 
der Deutschen Reichsbahn. 


EIN QUTER ANFANQ 


Die am 9. Oktober 1950 vom Ministerrat der Deutschen Demokratischen Republik erlassene Ver- 
ordnung zur Verbesserung der Wirtschaftlichkeit der Deutschen Reichsbahn und der Lake der 
Eisenbahner stellt die Generaldirektion, vor allem die Verwaltungsstellen der Reichsbahn, vor 
grofle Aufgaben. Die in dieser Verordnung erteilten Auftrage, die Durchfiihrung des Funfjahr- 

plans, erfordern von alien Verwaltungsstellen erhdhte Selbstindtiative, Tatkraft und entschlossen.es 
rianaeln. 

Der EntschluB der Generaldirektion, ein zentrales Mitteilungsblatt herauszugeben, ist ein guter 
Entschlufi. Das Mitteilungsblatt ist ein geeignetes und wirfcsames Mittel, alle Verwaltungsorgane 

und wew “ ZU lnf0lmieren - Es wird auch zur Auswertung der Erfahrungen der Akti visten- 
und Wettbewerb sbewegung in den Dienst gestellt werden, um so schneller als bisher praktisch die 
an einer Stelle erprobten neuen Arbeitsmethoden auf alle Dienststellen zu ubertragen. 

Wir begruBen die Herausgabe des Mitteihingsblattes und, wtinschen, daB es mit dazu beitragt die 
Arbeiten unserer Verwaltungsorgane zu verbessem. ’ 


J Roman. Chwalek 


Didijstrfe^gwerkschaft Eisenbahn 

^ ^ Zentralvorstand 




( 


Siegfried Schaefer 


Approved For Release 




DP83-0041 5R0071 00050007-0 


Approved For Release 


<plA-RDP83-0041 5R007 1 00050007-0 

SICHERN WIR DEN SltQJ 


Aufruf an alle Eisenbahner, Schiffer und Kraftfahrer 


Werktatige im Verkehrswesen! Xhr habt engste Fiih- 
lu ng mit dor Bevolkerung. Darum ist es eure Pflicht, 
besondere Aktivitat fur die ungestorte Durchfuhrung 
unserer Volkswahien in der Deutschen Demokratischen 
Repub] ik zu entfalten. 

Unsere Regierung, die eine Regie rung des Volkes ist, 
kampft fiir deni Frieden, fur die nationale Unabhan- 
gigkeit, fur die Festigung der antifaschistisch-demokra- 
tischen Ordnung und fur einen bisher nicht erreichten 
Lebensstandard des deutschen Volkes. 

Jeder Werktatige steht mit Begeisterung fur die Er- 
fiillung dieser hohen Au-figaben ein. Unsere beispiel- 
gebende Aufbauleistung sowie die fortschrittlichen Ge- 
setze und MaBnahmen unserer Regierung. bilden die 
Grundlage fur neue Erfolge, und der Funfjahrplan 
sichert die weitere Aufwartsentwickiung auf politi- 
sehem, wirtschaftlichem und kulturellem Gebiet. 

Je iiberzeugender unsere Erfolge sind, desto starker 
werden die Anstrengungen des Gegners sein, diese Er- 
folge dureh. Sabotage, Verleumdung und am Ende auch 
durch Mord zu verm ch ten. 3 


Der anglo-amerikanisehe Imperialismus und seine 
deutschen Helfersheifer versuchen, die Durchfuhrung 
unserer wahrhaft demokratischen Wahlen zu storen. 
Agenten wollen unseren friedlichen Aufbau unterrai- 
nieren; sie verbreiten wilde Geruchte, verteilen lugen- 
haftes Propagandamaterial und legen Hetzschriften in 
Fahrzeuge, Personenschiffe, Wartehallen usw. 

Darum seid wachsam! 

Legt diesen Verbrechem das Handwerk! 

Jeder, der in der Deutschen Demokratischen Republik 
zum Kriege hetzt, ist ein Feind des Volkes! 

Die gemeinsame Kandidatenliste der Nationalen Front 
des demokratischen Deutschland ist der Ausdruek des 
gemeinsamen Willens der demokratischen und patrio- 
tischen Krafte unseres Volkes und das groBe Beispiel 
fur unser ganzes Vaterland! 

Unser gemeinsamer Kampf gilt dem Frieden, der Ein- 
heit Deutsch lands und dem Wohlstand unser es Volkes! 
Durch unser gemeinschaftliches Handeln am 15. Okto- 
ber 1950 sichern wir den Sieg der Nationalen Front 
deS“ttamokratischen Deutschland ! 


^4 Prof. Dr. Ingv Reingruber / 

Minister 


B achem /^ 


Erwin Kramer 


S t ell v. Generaldirektor 
Deutsche Reich sbahn 


/ Wilhelm 

Staatssekretar 

, Ministerium fiir Verkehr der Deutschen Demokratischen Republik 

* •- o 

£ Jrnst / 

Generaldirektor 
K Schiffahrt 


f 


Wilhelm Ranasch ak 

Generaldirektor 

Kraflverkehr und StraBenwesen 


I Roman Chwqlek 


1 


Indus trfegewerkschaft Edsenbahn 


: Karl Ulpdi f 

Industri ege-wc rks chaft Transp ort 


UND NUN PRAKTISCH ANWENDEN ! 

vonjK arl H e t z / kfm. Dir. der Gen. -Dir. 


„Der Beg:nn einer entscheidenden Entwicklung", so 
schrieb Roman Chwalek anlaBlich der Bekanntgabe der 
Verordnung unserer Regierung vom 9. Oktober 1950 
iiber die t . Verbesserung der Wirtschaftlichkeit der DR 
und der materiellen Dage der Eisenbahner”. Entschei- 
dend, well auf Grund dieser Verordnung die gesamte 
Arbeitslei stung unserer Eisepbahnerkollegen sich wider- 
spiegeln wird in der nun gesetzlich geforderten Auf- 
stellung der Betriebs- und Finanzplane. 

Was heiBt das? 

Unser Eisenbahnbetrieb arbeitet auf der Basis der 
Eigen wirtschaftlichkeit in seiner Gesamtheit. Die ein- 
zelnen Dienststellen, wie z. B. die Interessenbahnhofe, 
Bw, Bww, Bm, RAW, die zusamrnengefaBten Signal- 
und Fernmeldemeistereien, werden im Eaufe des I. Halb- 
jahres 1951 eine bestimmte vermogensmaBige und ope- 
rative; wii tschaftliche Selbstandigkeit besitzen und tra- 
gen damit die Verantwortung fur die ttbernommenen 

2 


Verpflichtungen. Sie erhalten bestimmte Umlaufmittel, 
fuhren Lohnkreditkonten bei der Bank sowie die ge- 
schlossene Einheits - Durchschreibebuchfuhrung. Das 
heiBt, daB unsere Dienststellen prociuktionsteclinische 
Wirtschaftseinheiten auf der Basis der Eigenwirtschaft- 
lichkeit werden zur Erstellung der Produktions-iTrans- 
port-) loistungen, die im Plan festgelegt sind — und 
zwar im Volkswirtschaftsplan fiir die Deutsche Reichs- 
bahn und die Wirtschaft insgesamt, im Betriebsplan 
fur die einzelnen Dienststellen. Der Betriebsplan ist 
der fiir die einzelne Dienststelle konkretisierte Teil des 
Volkswirtschaftsplanes. Aus diesem neuen Gharakter 
unserer Dienststellen ergibt sich eine Grundaufgabe: 
Ausarbeitung der Methoden, die zur Erfullung und 
tlbererfiiHung der Plane dienen. 

Im Gegensatz zu den bisherigen Verfahren der Karne- 
ralistik erstellen wir im Jahre 1951 keine „Haushalts- 
plane”, sondern erstmalig einen Finanzplan. Jede unse- 
rer Dienststellen arbeitet ab 1. Januar neben dem 
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JPtoduktions*- Coder Leistungs-) Plan nach einerrt 
Finanzplan, der die notwendige Erganzung des „Pro- 
duktionsp lanes “ in finanzieller Hinsicht 1st. 

Worin unterscheidet sich die bisherige Titelwirtschaft 
von den „Finanzplanen“? 

Die bisherige Titelwirtschaft war eine Wirtschaftsfuh- 
rung, die vom „grunen Tisch“ aus die Summen fest- 
setzte, die fur Personalkosten, Unterhaltung der An- 
lagen, Neubeschaff ungen usw. verausgabt werden durf- 
ten. Fur den einzelnen Kollegen war es nicht moglich, 
die Wirtschaftlichkeit seines Betriebes schon vorher zu 
beeinflussen. Viele notwendige Mafinahmen fielen der 
Begrundung zum Opfer, daB angeblich keine Geldmittel 
vorhanden seien. Der „Soir-„Kopf“-Plan war das Kor- 
sett unserer Burokraten. Die Leistungen unserer Akti- 
visten konnten infolge der Planlosigkeit nicht im Direk- 
torenfonds ihre Auswirkung finden, 

Wird das jetzt anders? 

Der Finanzplan der DR wird aufgestellt nach den Pla- 
nen der untersten Dienststellen uber Amt, Direktion 
zur Generaldirektion, Die Grundlage dafur sind die 
Betriebsplane. Es hat sich erwiesen, daB bei der Erstel- 
lung des Grob -Finanzplan es fur 1951 unsere Kollegen 
Aktivisten, Brigadiere, Meister, Lokpersonale und 
BGLeitungen nodi keineswegs ausreichend mitgewirkt 
haben. Von verschiedenen Direktionen, wie Schwerin, 
Halle z. B., wurde nach dem burokratischen Schema - 
tismus vergangener Zeiten gehandelt, ohne daB weder 
die aktivistischen Leistungen unserer Eisenbahner be- 
riicksichtigt, noch an die Moglichkeit der Uber tragung 
dieser Leistungen zur Dauerleistung der Masse unserer 
fortschrittlichen Kollegen gedacht wurde. Dieser ent- 
scheidende Fehler muB in den nachsten Wochen bei der 
tlberarbeitung und Verfeinerung der Plane ausgemerzt 
werden. 

Welche grundsatzlichen Aufgaben sind vordringlich zu 
losen? 

Konkret lafit sich die Hauptaufgabe unserer Kollegen — 
nicht nur der Verwaltungskollegen, sondern auch der 
Kollegen Lokfiihrer, Rangierer, Buas und Dienststellen- 
leiter — in drei Hauptpunkte zusammenfassen, aus 
denen sich alle weiteren Aufgaben ergeben: 

1. Die Erhohung der Rentabilitat unserer DR mxiB 
vor allem durch die Senkung der Selbstkosten er- 
folgen. 

. 2. Um die Selbstkosten zu senken, 1st es unerlaBlich, 
die Method,en zur Senkung* der Selbstkosten zu 
studieren und sie auch anzuwenden. 

3. Die Senkung der Selbstkosten kann nicht spontan, 
sondern muB geplant werden auf Grund unserer 
Betriebsplane und „Aktivistenplane". 

Was verstehen wir unter den Selbstkosten in den Be- 
trieben unserer DR? 

Fiir die DR-Dienststellen sind es die Kosten, die wir 
laufend abfuhren miissen: 

Ausgaben fiir Material, also Roh-, Hilfs- und Be- 
triebsstoffe, die Lohnkosten unserer Produktion 
(Transportleistung so wie Reparaturen imd Unter- 
haltung), die Betrage, die an den Staat abzufuhren 
sind, um die fixen Fonds (Gebaude, Maschinen, 
Falirzeuge usw.) zu amortisieren. 

Dazu kommen noch die Steuern und die an den Staats- 
haushalt abzufuhren den Gewinnanteile, Die betrieb- 
lichen Selbstkosten sind im Finanzplan festzulegen, da 


sie entseheidend sind fiir die Untersuchungen uber die 
Steigerung der Arbeitsproduktivitat und die Senkung 
der Selbstkosten, die der Betrieb bzw. die Dienststelle 
beeinflussen kann. 

Es versteht sich also von selbst, daB die DR nicht den 
Teil ihrer Selbstkosten senken kann, den sie laut Plan 
an den Staat abfuhren muB. 

Welche Methoden sind fiir die Senkung der Selbstkosten 
vorgesehen? 

Bisher richteten unsere Aktivisten ihre Aktivitat auf 
die wichtigste Methode zur Senkung der Selbstkosten, 
namlich auf die Steigerung der Arbeitsproduktivitat. 
Das allein ist nicht ausreichend, wenn unsere Dienst- 
stellen sich darauf beschranken, MaBnahmen zur Steige- 
rung der Arbeitsproduktivitat zu treffen. Sie miissen 
vielmehr erganzt werden durch das Streben nach Sen- 
kung der Selbstkosten der Dienststellen durch Oko- 
nomisierung, das heiBt durch das Sinken des Auf- 
wandes an Arbeitsmitteln, z. Bv bessere Auslastung 
der Guterwagen und Lokomotiven, Schnelldrehverfah- 
ren, ferner an Roh-Hilfs- und Betriebsstoffen (z. B. An- 
wendung der „Ostermannschen u Schmierung, des „toten 
Feuerbettes“). Also zusammengefaBt durdi Senkung der 
Kosten fiir Amortisation, Materialien usw. der „fixen 
und zirkulierenden Fonds“. Diese zusatzliche Senkung 
der Selbstkosten ist nicht unmittelbar auf die Steige- 
rung der Arbeitsproduktivitat zuriickzufuhren, sie muB 
daher besondere Beachtung finden. 

Von seiten unserer Aktivisten, wie Heine, Fritsche, 
Laake und vielen anderen und der Gewerkschaft wird 
immer starker die grundlegende Forderung der Ent- 
wicklung und Ausbreitung der Aktivistenbewegung ge- 
stellt. Die planmaBige Erweiterung der 500er Be- 
wegung im Fiinfjahrplan wird eine entscheidende 
Methode in der Selbstkostensenkung sein. Sie bringt 
neben der Steigerung der Arbeitsproduktivitat durch 
das Lokpersonal und die Kollegen des Betriebes und 
Verkehrs noch die verlangte zusatzliche Okonomisierung 
des Kohlenverbrauchs, der Schmiermittel wie der Ein- 
sparung von Fahrzeugen. 

Worin besteht die Okonomisierung, d. h. die bessere 
Ausnutzung der fixen und zirkulierenden Fonds? 

Die Okonomisierung der fixen Fonds besteht vor allem 
in der besseren Ausnutzung durch ihre Mehrbelastung. 
Dies gilt vor allem fur unsere Bwe, Bwwe, Bmen, RAWe 
.und Signal- und Fernmeldewerkstatten. Die bessere 
Ausnutzung besteht im Ubergang zum Mehrschichten- 
system und die Vermeidung jedes Leerlaufs innerhalb 
der Schichten (z. B. dreiscliichtige Auslastung der Werk- 
zeugmaschinen, Verkiirzung der Ausfoleibezeiten der 
Lok). Die Aufgabe liegt in der Bestimmung des besten 
Ausnutzungsgrades des fixen Fonds. 

Die Okonomisierung des zirkulierenden Fonds unserer 
DR wird durch die Herabsetzung der Verbrauchs- 
normen der Hilfs- und Betriebsstoffe erreicht. In den 
letzten Mona ten sind durch Kollektivs von Technikern 
und Kollegen der Materialversorgung technisch und 
wirtschaftlidi begriindete Verbrauchsnormen erstellt 
worden. Diese festgelegten Verbrauchsnormen fiir 
Stoffe und Energie sind von ganz grundlegender Be- 
deutung. Sie sind die Voraussetzung fiir die standige 
Senkung der Selbstkosten. Sie diirfen ni^cht statistisch 
ermittelt werden. Es ist deshalb ein fortlaufender Er- 
fahrungsaustausch zwischen unseren Betrieben erfor- 
derlich. Ihre Oberprufung und Verbesserung 1st die 
neue Aufgabe unserer Aktivisten, der gesamten Beleg- 
schaft, Verbrauchsnormen, die gesenkt werden, diirfen 
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nicht innerhalb der Dienststellen vergraben werden, 
sondern sie mussen sofort verallgemeinert werden. 

Die Senkung der Selbstkosten wird also hauptsachlich 
von zwei Faktoren bestimmt: Senkung des Lohnanteils 
und Senkung der Materialkosten bei unserer Transport- 
lei stung. 

Was sollen daher unsere Dienststellen tun? 

RegelmaBig ihre Analysen des Betriebes durchfuhren; 
alle erforderlichen technischen, organisatorischen und 
wirtschaftlichen MaBnahmen im „Aktivistenplan“ fest- 


legen. Daraus entspringen die konkreten Aufgaben: 
innerhalb der Dienststellen Selbstkostenvergleiche hin- 
siehtlich der Zeit und der Sache durch Wettbewerbe zu 
organisieren; fiir den Arbeits- und Materialaufwand 
haben Normen die Grundlage fur die Kosten zu bilden. 
Diese Aufgaben konnen nur dann voll erfullt werden, 
wenn das Rechnungswesen der Deutschen Reichsbahn 
als staatliches Unternehmen so umgestellt wird, daB es 
den Bedingungen, wie sie bei den volkseigenen Be- 
trieben gestellt werden, entspricht. 

(Fortsetzung folgt) 


BETRIEBLICHE ABRECHNUNQ 

IN DEN BETRIEBS- UND VERKEHRSDIENSTSTELLEN DER DEUTSCHEN REICHSBAHN 


Um die irn Fuhfjahrplan vorgesehene Selbstkosten- 
senkung von 15,5 Prozent erreichen zu kdnnen, mussen 
neben der Verbesserung der Betriebsfuhrung und der 
Arbeitsorganisation auch neue Wege in der Wirtschafts- 
fuhrung bei der Deutschen Reichsbahn eingeschlagen 
werden. 

Der Ubergang zum Rentabilitatsprinzip bei den ein- 
zelnen Dienststellen,. mit der Verantwortung der lei ten- 
den Besdiaftigten, macht die Einfuhrung des foetrieb- 
lichen Abrechnungswesens nach den Grundsatzen der 
volkseigenen Wirtschaft notwendig. 

Nachdem die RAWen seit langeon und die Dienststellen 
des Betjiebsrnaschinendienstes seit dem 1. September 
1950 organisations- und abrechnungsmaBig nach diesen 
Grundsatzen umgestellt sind, sollen nun fur die Be- 
triebs- und Verkehrsdienststellen (Bahnhofe) die Vor- 
aussetzungen fur die im Rahmen der Betriebsplane 
wirtschaftlich selbstandige Geschaftsfuhrung geschaffen 
werden. 

a) Neue Organisationsform 

Hierzu ist es zunachst notwendig, die Struktur der Be- 
triebs- und Verkehrsdienststellen den neuzeitlichen Ge- 
sichtspunkten anzupassen. Die liber 2000 Bahnhofe in 
der Deutschen Demokratischen Republik werden zu 
rund 210 Interessenbahnhofen zusammengefaBt, die je 
fiir sich wirtschaftlich selbstandig arbeiten. In einem 
Interessenbahnhof, der einen Ausschnitt des Reichs- 
bahnnetzes umfafit, sind alle Betriebs- und Verkehrs- 
stellen des Interessenbereichs zusammengefaBt einschl. 
aller Gebaude, Gleis- und Signalanlagen, Sicherungs-, 
Fernmelcle- und sonstigen Anlagen. 

Fiir den Interessenbahnhof wird eine Organisations- 
form angewendet, die der Struktur der bereits um- 
gestellteri Dienststelle der Deutschen Reichsbahn und 
der volkseigenen Wirtschaft im Grundsatzlichen ent- 
spricht. Diese Gliederung wird auch bei der weiteren 
Umstellung aller anderen Reichsbahn stellen angewendet. 
Der organisatorische Aufbau eines Interessenbahnhofs 
wird sich zukunftig wie folgt gestalten: 

Unter der Leitung des Dienststellenvorstehers, der fur 
die Arbeit des gesamten Interessenbereichs verantwort- 
lich ist, bestehen drei Gruppen: 

1. Arfoeiisvorbereitungsgruppe 

In dieser Gruppe werden alle mit der Arbeitsvorberei- 
tung zusammenhangenden Fragen bearbeitet. Zu diesem 
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Zweck sind ein Arbeitsnormen-(TAN-)Buro, die Ar- 
beitskrafteplanung, die Material- und Geratebereit- 
stellung, die Gesamtplanung des Betriebes, die betriebs- 
wirtschaftliche Auswertung der Abrechnungsunterlagen, 
statistiseheErhebungen und die tedmlschen MaBnahmen 
fur den Betrieb und die Unterhaltung der eigenen An- 
lagen im Interessenbahnhof als Arbeitsraten vor- 
gesehen. Der Leiter der Arbeitsvorbereitungsgruppe ist 
immer der Vertreter des Dienststellenvorstehers. 

Da in der Vorbereitungsgruppe alle einleitenden und 
kontrollierenden MaBnahmen fur den gesamten Be- 
triebs- und Verkehrsablauf des Bahnhofs durchgefiihrt 
werden mussen, sind fur den AV-Gruppenleiter und 
seine Mitarbeiter die besten und fortschrittlichsten 
Krafte der Dienststellen vorzusehen. 

2. Betriebs- und Verkehrsdienstgruppe 

Hier werden alle unmitt el bar mit dem Betriebs- und 
Verkehrsdienst zusammenhangenden T&tigkeiten zu- 
sammengefaBt. Es sind dieses: Allgemeine Betriebs- und 
Verkehrsangelegenheiten, UnregelmaBigkeit, Fahr- 
meister, Betriebsuberwachung, Fahrdienstleiter, Auf- 
sicht, Fernschreib- und Fernsprechstellen, Kassen- 
a ngelegen hei ten , Wagendienst und Zugabfertigung, VU- 
Sammelstelle, Abfertigung, Versand und Empfang und 
Ermittlung. 

In Meistereien werden die Beschaftigten des Umlade- 
dienstes, des Ladedienstes, des Weichendienstes, des 
Rangierdienstes und des Zugbegleitdienstes, die Bahn- 
hofsschaffner und die Betriebsarbeiter zusammengefaBt. 

3. - Verwaltungsgruppe 

Diese Gruppe umfaBt die Angelegenheiten der Be- 
schaftigten, Sozialangelegenheiten, Finanzbuchhaltung 
und Betriebsabrechnung, Lohnbiiro, Stoff- und Gerate- 
verwaltung und die Bahnhofskasse. Der Beiter der Ver- 
waltungsgruppe muB ein mit dem Finanz- und Kassen- 
wesen vertrauter Kollege sein, der als Oberbuehhalter 
des Interessenbahnhofs anzusehen ist. Er tragt neben 
dem Dienststellenvorsteher die Verantwortung fur alle 
finanztechnischen MaBnahmen der Dienststelle und hat 
mit dem DV gemeinsam die Belege zu unterschreiben. 
In dem beiliegenden Plan ist das Muster der Organi- 
sation eines Interessenbahnhofs dargestellt. 

Je nach den Aufgaben des Interessenbahnhofs konnen 
mehrere Arbeitsraten von einem Sachbearbeiter wahr- 
genommen werden, Oder es konnen bei umfangreichen 
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QLIEDERUNC/SPLAN FUR BAHNHOFE 

(BETRIEB UND VERKEHR) 




AV 1 Arbeitsnormen (TAN- 
Biiro) 

AV 2 Arbeitsaufnahme . . 

AV 3 Stoff- und Gerate- 
bereitstellung .... 

AV 4 Planung, Arbeitskraf- 
teeinsatz, Betriebs- 
wirtschaftliche Aus- 
wertung der Ergeb- 
nisse, Wettbewerbe . 

AV 5 Betriebs- und Ver- 
kehrsstatistik, Betrieb 
der eigenen Anlagen, 
Unfallangelegenheiten 

AV 6 Ausbildung und 

Dienstunterricht, Wan- 
derlehrer 

AV 10 Schreibkrafte .... 


B 1 Allgemeine Betriebs- 
und Verkehrsangelegen- 

heiten 

B 2 UnregelmaBigkeiten im 
Betrieb und Verkehr, 
Fahrtberichte .... 
B 3 Oberaufsicht (Bf’e, Ga, 
Fka, Gepa u. Eila . . . 

B 4 Fahrmeister 

B 5 Betriebsuberwachung . 
B 6 Fahrdienstleiter . . . 
B 7 Aufsicht (Personen- und 

Guterbf) 

B 8 Femsehreib- und Fern- 

spredistelle 

B 10 Schreibkraft 

B 11 Kasse (Ga, Fka, Gepa 

und Eila) 

B 12 Wagendienst (SuBerer) 

' und Zugabfertigung . . 

B 13 Wagendienst (innerer) 
und Vtl Sammelstelle . 
B 14 Abfertigung, Versand 
(Ga, Fka, Gepa, Eila) . 
B 15 Abfertigung, Empfang 
(Ga, Fka, Gepa, Eila) . 
B 16 Ermittlung 

i 




j 





M 1 Umladedienst . . . . j 

M 2 Ladedienst . . . . . ! 

M 3 Weichendienst . . . . | 

M 4 Rangierdienst . . . . j 

M 5 Zugbegleitdienst . . . 

M 6 Bahnhofssdiaffner . . 

M 7 Betriebsarbeiter, Wei- 

chen-, Schranken- und 
Lampenwarter .... 
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Arbeitsgebieten mehrere Sachbearbeiter gemeinsam die 
Aufgaben einer Hate erledigen. Die Bezeichnung der 
Raten erfolgt dann durch Index (z. B. B 6.1, 6.2 usw.). 
Da alle Arbeitsraten nur im Interessenbahnhof selbst 
besetzt werden miissen, in den zugehorigen Bahnhofen 
oder Abferti gungen jedoch nur einige Arbeitsraten ort- 
lich besetzt werden, ist in den senkrechten Spalten bei 
den einzelnen Stellen ein entsprechender Vermerk vor- 
gesehen. Die Arbeitsraten der AV- und V-Gruppe sind 
in der Regel nur im Interessenbereich an einer Stelle, 
meistens am Ort des Interessenbahnhofs, erforderlich, 
dagegen konnen einige oder alle Raten der B-Gruppe 
in alien zugehorigen Bahnhofen erforderlich werden. 

b) Einnahmeermittlung 

Die Leistungen der Betriebs- und Verkehrsdienststellen 
bestehen in der Durchfuhrung von Zugfahrten mit alien 
dazugehorenden Nebenarbeiten, in der betrieblichen Be- 
handlung von Fahrzeugen und in der Abfertigung von 
Personen, Gepack und Gutern. 

Fur diese Leistungen miissen die tnteressenbahnhdfe 
Einnahmen erhalten, um hiervon ihre Ausgaben be- 
streiten zu konnen. Im Gegensatz zur fruheren kamera- 
listischen Rechnungslegung, mit einer Ausgabeermachti- 
gung nach „Titeln und Ziffern“, ohne direkte Bindung 
an die Einnahmen der Dienststellen, soil zukiinftig 
durch standiges Vergleichen der Aufwendungen und Er- 
trage der wirtschaftliche Erfolg den einzelnen Dienst- 
stellen siehtbar gemacht werden. 

Wie werden nun die Einnahmen des Interessenbahnhofs 
ermittelt? 

Fur die Leistungen des Interessenbahnhofs werden 
Riehtwerte nach den tatsachlichen Aufwendungen unter 
Berucksichtigung der betrieblichen und organisatori- 
schen Besonderheiten der einzelnen Dienststellen be- 
rechnet. und zwar nach geleisteten Zugkilometern fiir: 

a) Reiseziige 

1. Fernverkehr 

2. Nan- und Vorortverkehr 

3. Triebwagenverkehr 

4. S-Bahnverkehr (nur RBD Berlin) 

b) Gfiterziige 

1. Durchgangsgliterzuge 

a) Schwerlast 

b) Sonstige 

2. Eilgiiterziige (Leig) 

3. Nahgiiterziige 

4. Giiterziige mit Personenbeforderung 

5. Dienstziige (Az, Lz usw.) 

Fiir die Rangierleistungen und die hierzu gehdrenden 
betrieblichen Arbeiten werden nach dem Wagenaus- 
gang die Einnahmen nach Wagenzahl berechnet, und 
zwar getrennt nach: 

a) Reisezugwagen 

b) Guterwagen, 


in der Unterteilung: 

1. in eigene Zusatzanlagen (LadestraBen, Abferti- 
gungen) 

2. in fremde Zusatzanlagen (AnschluBgleise) 

3. ins Netz (Streckengleise). 

Fur die Verkehrsleistungen werden die Einnahmen er- 
mittelt fiir: 

a) Wagenladungen (fiir 1000 t) 

1. Versand 

2. Empfang 

3. Umladungen 

b) Stiickgut (fiir 1000 t) 

1. Versand 

2. Empfang 

3. Umladung 

c) Gepack- und Expreflgutverkehr (fiir 1000 Stuck) 

1. Versand 

2. Empfang 

3. Umladungen 

d) Gepiickaufbewahrung (fiir 1000 Stuck) 

e) Verkaufte Fahrausweise (fiir 1000 Stuck) 

Die monatlichen Ertrage ergeben sich fiir einen Inter- 
essenbahnhof, also aus der Bereehnung der einzelnen 
Leistungen multipliziert mit den jeweiligen Plankosten. 
Die Geldeingange bei den Kassen der Gtiterabfertigun- 
gen, Fahrkartenausgaben, Gepackabfertigungen und Eil- 
giiterabfertigungen sind nicht als Einnahmen fiir die 
Leistungen des Interessenbahnhofs anzusehen und wie 
bisher in der iiblichen Art abzuliefern. 

c) Ausgabendarstellung 

Fur die Ermittlung der Ausgaben werden sSmtliche in 
einem Interessenbahnhof anfallenden Kosten, und zwar 
die unmittelbaren und die mittelbaren, nach einheit- 
lichen Gesichtspunkten nach den Grundsatzen der kauf- 
mannischen Abrechnung erfaftt und dargestellt. Hier- 
bei werden die Lohn- und Gehaltskosten, die Material- 
kosten, die Gemeinkosten (Zuschlage) und die Verwal- 
tungskosten gesondert ermittelt. 

Die Ertrage und die Aufwendungen werden monatlich 
in Betriebsabrechnungsbogen bei jedem Interessen- 
bahnhof zusammen- und gegeniibergestellt und ergeben 
die Werte fiir den geldmaBigen Erfolg der Arbeiten. 
Das im Betriebsabrechnungsbogen dargestellte Betriebs- 
ergebnis gibt Aufschlusse Uber die MaBnahmen, die zur 
Selbstkostensenkung und Steigerung der Arbeits- 
produktivitat bei jeder Betriebs- und Verkehrsdienst- 
stelle getroffen werden miissen. 

Kolleginnen und Kollegen des Betriebs- und Verkehrs- 
dienstesl Die vorstehend nur kurz geschiiderten Ver- 
anderungen in der Organisation und der Leistungs- 
abrechnung in euren Dienststellen sind revolutions* und 
konnen nur erfolgreich durchgefiihrt werden, wenn alle 
Beschaftigten, unter Fiihrung der forts chrittlichs ten 
Krafte, sich voll und ganz fiir das Gelingen mit ein- 
setzen. 

Unser Ziel ist, auch im Betriebs- und Verkehrsdienst 
zu noch hoheren Leistungen zu kommen und die Seibst- 
kosten im Interesse der Verbesserung unserer gesamten 
V oiks wirtsch aft welter zu senken. Peters 
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VERORDNUNQ ZKJ R VERBESSERUNQ DER Wl RTS C H AFTLI C H K E IT 

DER DEUTSCHEN REICHSBAHN UND DER LAQE DER EISENBAHNER 
IN DER DEUTSCHEN DEMQKRATISCHEN REPUBLIK 


Die groBe Bedeutung der Deutschen Reichsbahn flir die 
weitere Entwicklung unserer krisenfreien Friedenswirt- 
schaft und fur die Erfullung unserer Volkswirtschafts- 
piane erfordert den ganzen Einsatz aller bei der Deut- 
schen Reichsbahn beschaftigten Arbeiter und Angestellten. 
Die Aktivisten- und Wettbewerbsbewegung bei der 
Deutschen Reichsbahn hat mit ihren groBen Erfolgen 
dazu beigetragen, die Arbeitsproduktivitat zu steigern. 
Dadurch war es moglich, die Ziele des Zweijahrplanes in 
IV 2 Jahren zu erreichen. Durch die vorfristige Erfullung 
der Transportplane haben die Eisenbahner der Deutschen 
Demokratischen Republik ihren Anteil an der Festigung 
der antifaschistisch-demokratischen Ordnung und damit 
zu einem besseren Leben beigetragen. 

Das Fahren von Schwerlastzugen, die Wettbewerbe der 
500.-Lok.-Kolonnen, die Wettbewerbe um den Titel 
, .Brigade der ausgezeichneten Qualitat“ in alien Berufs- 
zweigen der Deutschen Reichsbahn sind der Ausdruck 
einer neuen Einstellung zur Arbeit und des wachsenden 
demokratischen StaatsbewuBtseins. 

Der von der Regierung der Deutschen Demokratischen 
Republik beschlossene Fiinfjahrplan stellt auch der Eisen- 
bahn . groBe Aufgaben. Um diese im Interesse des all- 
gemeinen Wirtschaftsaufbaues zu erfiillen, ist eine weitere 
Entfaltung der Arbeitsiniyative der Eisenbahner erfor- 
derlich. Indem die Eisenbahner ihre Arbeit verbessern, 
leisten sie einen groBen Beitrag im Kampf um den 
• Frieden und um ein einheitliches, demokratisches und 
friedliebendes Deutschland. 

Zur Verbesserung der Wirtschaftlichkeit der Deutschen 
Reichsbahn und zur Verbesserung der Lage der Eisen- 
bahner wird folgendes verordnet: f 

I. Verbesserung der Wirtschaftlichkeit der Deutschen 
Reichsbahn 

§ 1 

'(1) Spatestens ab 1. Januar 1951 sind fur folgende Be- 
triebe der Deutschen Reichsbahn Betriebsplane zu 
erstellen: 

Reichsbahnausbesserungswerke, 

Bahnbetriebswerke, 

Bahrjbetriebswagenwerke und 
Bahnmeistereien. 

(2) Fur die iibrigen Dienststellen 1st die Umstellung auf 
Betriebsplane bis Ende des Jahres 1951 durchzufuhren. 

§ 2 

Die Entlohnung erfolgt auf der Grundlage des Leistungs- 
lohnes bzw. des Leistungspramienlohnes fur alle Arbeits- 
vorgange. 

§ 3 

(1) Die Reparaturwerkstatten der Deutschen Reichsbahn 
werden bei der Belieferung mit Materialien nach Plan 
vordringlich behandelt. 

(2) Ftir die Unterhaltung des Oberbaues ist eine ver- 
besserte Zuteilung mit Materialien und Werkzeugen 
durchzufuhren. Insbesondere mit 

Schottergabeln, 

Schienensagen, 

Sdiwellenbohrern, 

Winden, 

Schneidbohrern usw. 

§ 4 

Zur weiteren Steigerung der Arbeitsproduktivitat sind 
von der Generaldirektion der Deutschen Reichsbahn 
schnellstens MaBnahmen unter Auswertung der Erfah- 
rung der Aktivisten durchzufuhren, die eine Verbesse- 
rung des Betriebsablaufes sicherstellen und die die Ein- 
fuhrung neuer Arbeitsmethoden sowie die weitestgehende 
Mechanisierung in alien Betriebszweigen gewahrleisten. 

II. Verbesserung der materiellen Lage der Eisenbahner 

§ 5 

Entsprechend der wichtigen Rolle der Eisenbahn fur die 
Erfullung der Volks wirtschaftsplane ist fur die Arbeiter 
und Angestellten der Eisenbahn bei ununterbrochener Be- 
schaftigungszeit eine zusatzliche Entlohnung einzufuhren 
wofiir in gesonderten Tabellen die Tatigkeitsmerkmale 
xestzulegen sind. 


§ 6 

(1) Die Einteilung der Berufsgruppen fur die zusatzliche 
Entlohnung wird von der Generaldirektion Reichsbahn 
unter Beteiligung der IG Eisenbahn vorgenommen. 

(2) Zur ersten Tatigkeitsgruppe gehoren die Eisenbahner 
im 

Verkehr, 

Betrieb, 

Betriebsmaschinendienst, 

Fernmelde- und Signalwesen, sowie in den Stark- 
strommeistereien. 

§ 7 

(1) Die in § 6 vorgesehenen Entlohnungen betragen Mr 
die erste Tatigkeitsgruppe bei guten Leistungen und 
ununterbrochener Tatigkeit nach 
2 Jahren 2 Prozent, 

4 Jahren 4 Prozent und 
6 Jahren 8 Prozent 
des Jahresbruttoeinkommens. 

<2) Als Stichtag der Beschaftigungsdauer fur die zusStz- 
lidie Entlohnung wird der 1. Januar 1949 festgelegt. 

(3) Die Zahlungen flnden erstmalig am 1. Marz 1951 statt. 

§ 8 

Die Mittel fur die zusatzliche Entlohnung werden aus 
der Lohnsumme, die im Finanzplan der Generaldirektion 
Reichsbahn vorgesehen ist, entnommen. 

§ 9 

Die Deutsche Reichsbahn hat mit den leitenden An- 
gestefltea Einzelvertrage abzuschlieBen. 

§ 10 

Die Arbeiter und Angestellten der Deutschen Reichsbahn 
erhalten ab 1. Januar 1951 nach Beschaftigungsdauer von 
10, 25 und 40 Jahren eine Pramie und ein Diplom fur 
gute Leistung. Die Hohe der Pramiem wird durch 
Durchfuhrungsbestimmungen geregelt. 

§ 11 

Die Verordnung der Deutschen Demokratischen Republik 
vom 17. August 1950 liber die zusatzliche Altersver- 
sorgung der technischen Intelligenz in den volkseigenen 
und ihngn gleichgestellten Betrieben flndet auch flir die 
bei der Deutschen Reichsbahn Beschaftigten Anwendung. 

III. Verbesserung der sozialen Betreuung der Eisenbahner 

§ 12 

Ab 1. Januar flnden bei der Deutschen E:eichsbahn die 
Vorschriften liber den Direktorenfonds nach den vom 
Ministerium der Finanzen erlassenen Richtlinien An- 
wendung. 

§ 13 

Die Wiederherstellung der zerstorten Eisenbahner- 
wohnungen, Unterkunftsraume flir das Betriebspersonal, 
Aufenthalts-, Wasch- und Ankleideraume, besonders in 
den Bahnbetriebswerken, ist im Rahmen der Volkswirt- 
schaftsplane zu beschleunigen. 

§ 14 

Die gemaB § 48 des Gesetzes der Arbeit (GB1. S. 349) vor- 
gesehene unentgeltliche Lieferung von Arbeitsschutz- 
kleidung einschliefilich Schuhen ist zu verbessern, und hat 
nach Richtlinien zu erfolgen, in denen der Kreis der Be- 
zugsberechtigten nach einzelnen Gattungen festgelegt wird. 

§ 15 

Die gesundheitliche Fursorge fur die Eisenbahner ist durch 
Errichtung von Betriebspolikliniken zu verst&rken. 

§ 16 

(1) Bei der Deutschen Reichsbahn ist die Zahl der be- 
schaftigten Frauen zu erhohen. 

(2) Zur Forderung der Beschaftigung weiblicher Arbeits- 
krafte ist die Zahl der Betriebskinderg&rten und der 
Frauen-HygienerSume zu erhohen. 

§ 17 

Arbeiter und Angestellte erhalten bei einer ununter- 
brochenen Beschaftigungsdauer von mehr als 30 Jahren 
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bei der Eisenbahn zusatzliche 3 Tage bezahlten. Urlaub 
pro Jahr. 

§ 18 

Die Werkkuchenverpflegung ist durch sorgffiltigen Einkauf 
qualitativer, bester Produkte und abwechslungsreicher 
Gestaltung zu verbessern. 

§ 19 

In DienststelLen der Reichshabn slnd Verkaufsstellen fur 
Lebensmittel und Industriewaren zu errichten. Naheres 
regeln die Durchfuhrungsbestimmungen. 

IV. Nachwuchsforderung und fachliche Qualifizierung 
der Eisenbahner 

§ 20 

Fur die Erfullung der standig steigenden Aufgaben der 
Deutschen Reichsbahn ist die Heranbildung der erforder- 
lichen Fachkr&fte zu sichern. Besondere Aufmerksamkeit 
ist auf die Qualifizierung der vorhandenen Fachkrafte zu 
legen. Daiur ist erforderlich: 

1. Der Ausbau bzw. die Errichtung von Schulen fur 
folgende Berufsgruppen: 

Maschinenschlosser, 

Schmiede, 

Mo ;orenschlosser, 

Elektroschlosser, 

Fernmelde- und Signalmechaniker. 

2. Der Ausbau bzw. Errichtung von Internatsschulen fur 
den miltleren, technischen und nichttechnischen Dienst. 

3. Gewahrung von freier Wohnung, freier Verpflegung 
und unent.geltlieher Eisenbahnerkleidung fur die Schuler 
der Internatsschulen sowie die Bezahlung dieser Schuler 
nach den mit der IG Eisenbahn vereinbarten Satzen. 

4. Verstark'ce Durchfuhrung von Kursen zur weiteren 

Entwicklung der vorhandenen Fachkrafte. • 

5. Der Ausbau bzw. die Errichtung von Betriebsberufs- 
schulen m t mindestens je 100 Schulcrn. 

6. Die Errichtung von Wohnheimen. ftir Schuler im 
Rahmen des Volkswirtschaftsplanes. 

7. Anderung der Tauglichkeitsvorschrift der Deutschen 
Reichsbahn entsprechend den gesellschaftlichen Verande- 
rungen in der Deutschen Demokratischen Republik. 

V. Besondere Ehrenreehte 

§ 21 

Fur alle Eisenbahner ist eine einheitliche Berufskleidung 
mit Abzeichen entsprechend der Stellung im Be-ruf ein- 
zufUhren. 

§ 22 

Am 14. Juni 1950 wurde den ersten Arbeitsbrigaden bei 
der Eisenbahn der Titel „Brigade der ausgezeichneten 


QualitSt 44 verliehen. Darum wird der zweite Sonntag im 
Juni zu Ehren der Eisenbahner zum „Tag des deutschen 
Eisenbahners" erklart. 

§ 23 

An besonders verdiente Eisenbahner der Deutschen Demo- 
kratischen Republik werden am „Tag des deutschen Eisen- 
bahners 14 Titel und Ehrenzeichen „Verdienter Eisenbahner 
der Deutschen Demokratischen Republik 44 , verbunden mit 
Pramien, verliehen. Gleichzeitig werden fur den TrSger 
der Auszeichnung und seine Familie zusatzlich zwei Frei- 
fahrten im Jahr auf alien Strecken der Deutschen Reichs- 
bahn gewahit. 

VI. Schlufibestimmungen 

§ 24 

Durchfuhrungsbestimmungen zu dieser Verordnung wer- 
den vom Ministerium fur Verkehr in Ubereinstimmung 
mit den Mimsterien der Finanzen, fur Planung, fur Arbeit 
und Gesundheitswesens sowie nach Anhoren des Zentral- 
vorstandes der IG Eisenbahn Erlassen. 

§ 25 

Diese Verordnung tritt mit ihrer Verkundung in Kraft. 


EHRENTAFEL 

Unter den als „Helden der Arbeit 44 ausgezeichneten 
Mannern und Frauen befiriden sich drei Kollegen 
der Deutschen Reichsbahn. 

Ruhm und Ehre unseren Helden der Arbeit 

KARL FRITSCHE 

Lokomotivfuhrer \ im Bahnbetriebswerk Leipzig- 
Wahren fur: durchschnittliche Tagesleistungen seiner 
Lokbrigade von 527 km bei hoher Kohlenersparnis. 

PAUL HEINE 

Lokfuhrer im Bahnbetriebswerk Leipzig-Wahren 
fur: die Initiative bei der Schwerlastzug-Bewegung 
und den Langstrecken-Fahrten bei der Eisenbahn. 

WERNER LAAKE 

Lokffihrer im Bahnbetriebswerk Friedrichstadt fur: 
entscheidende Leistungen der von ihm gelWteten 
Brigade des Jugendfahraktivs „Max Seydewitz 44 auf 
gebirgigen Strecken. 

Allen Kollegen Aktivisten grofite Anerkennung, Lob 
und beste Wunsche. 


VERFUQUNQEN UND BEKANNTMACHUNQEN 


A. Verf. der Qen.-Dir. 

QD 1 

An die Reichsbabndirektionen der DDR 

Betr.: Schienenlastkraftwagen 

Die Schienenlastkraftwagen entsprechen wegen ihres 
groBen Achsstandes, Fehlens von Lenkachsen, anderer 
Bremseinrichtungen sowie Zug- und StoBvorrichtungen 
nicht den Bedingungen fur Regelfahrzeuge nach der 
BO § 27 und FV § 4. Auf den Einsatz von Schienenlast- 
kraftwagen kann zur Einsparung von Lok und Kohle 
und im Interesse der Beschleunigung des Stuckgutver- 
kehrs nicht verzichtet werden. Die Behandlung der 
Schienenlastkraftwagen als Kleinwagen ist betrieblich 
sehr hindeidich und nur als Zugfahrten tragbar. 

Die fahrdienstliche Behandlung der Schienenlastkraft- 
wagen wird mit Genehmigung des Ministers fur Verkehr 
— VII/72/ 1816/50 vom 18. August 1950 — gemaB § 3 (1) der 
Eisenbahn-, Bau- und Betriebsordnung durch anliegende 
Sondervorschrift geregelt. 

Die Sondervorschrift gilt zun&chst bis 31. Dezember 1951. 
In der BO § 27 und FV § 4 ist auf diese Verfiigung hrnzu- 
weisen. 
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Die Anordnung ist in die SbV aufzunehmen. 

Der Eingang der Verfiigung ist bis 25. Oktober 1950 zu 

bestatigen. 

Berlin, 5. Oktober 1950 gez. Kramer 

QD2 

Sondervorschrift fiir die Verwendung und fahrdienstliche 

Behandlung der Schienenlastkraftwagen 

1. Die Schienenlastkraftwagen sind fahrdienstlich als 
Ziige im. Sinne der FV zu behandeln. Sie erhalten ei'ne 
Zugnummer und verkehren nach vorher bekanntzu- 
gebenden Planen. 

2. Schienenlastkraftwagen miissen einen Raddruck von 
mindestens 3,5 t haben. Zur Herstellung des Strom- 
schlusses an den Zugeinwirkungsstellen mufi zwischen 
den Radern jeder Achse metallische Verbindung be- 
stehen. 

3. Die Sdiienenlastkraftwagen haben die Zugspitzen- und 
Z ugschluB signale <Zg 1, Zg 2, Zg 5, bei Fahrten mit An- 
hangern. Zg 3) zu ftihren. 

4. Die Schienenlastkraftwagen miissen mit einem strecken- 
kundigen Fahrer und Beimann (FV § 39 (2) ) besetzt 
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sein, der Fahrer muB seine Bef&higung sinngemEifi nach 
den Bedingungen der Triebwagenfuhrer nachgewiesen 
haben. Er hat gleichzeitig die Aufgabe des Zugfiihrers 
wahrzunehmen, falls keiin besonderer Zugfuhrer bei- 
gegeben ist. 

5. Fur jede Fahrt sind Fahrtberichte, Zugdienstzettel 
und ggf. Wagenzettel zu flihren i(FV §§ 42 (2) und (10), 
47 (1) und VBL §§ 5 ff.). Die Ermittlung der Leistungen 
der Schienenlastkraftwageh entspr. der VBL geschieht 
mit Hilfe des Triebwagenzettels. (VBL § 21 ff.). 

Fur die Nummerung werden festgesetzt: 

Zu Anhang I, 3 der VBL 

Betriebsart, Schienenlast- 
kraftwagen (SLkw) = Nr. 7 

Zu Anhang II der VBL 

Fahrzeugart Nr. 427 

Leistungsziffer =* Nr. 02 

Dienstgewicht —Nr. 10 

6. Schienenlastkraftwagen und angehangte Eisenbahn- 
wagen diirfen nur im Handbremsbetrieb gefahren 
werden. Dem Bremser obliegen gleichzeitig die Auf- 

* gaben des Zugsicherers. Die angehangte Last darf 30 t 
nicht iiberschreiten. 

7. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt gemaB 

§ 38 FV 50 km/h. ~ ' " 

8. Das Befahren von Gleiskrummungen und Weichen mit 
einem kleineren Halbmesser als 180 m ist nur mit 
einer Geschwindigkeit von 10 km/h zulassig. 

gez. Kramer 

Q D3 

Betr.: Ubernahme des frulieren RAW Rostock 

Das HAW Rostock 1st aus dem Verband der Reichsbahn- 
ausbesserungswerke der DDR seit dem 1. September 1950 
ausgeschieden und von dem Dieselmotorenwerk Rostock, 
VEB, ubernommen. 

Es wird gebeten, Verfugungen, Anweisungen, Rund- 
schreiben, Dienstvorschriften usw. nicht mehr nach dort 
zu richten. 

Den 28. September 1950 gez. Dr. Horstel 

Q D 4 

Betr.: Zusammenlegung der Abteilungen IX und X. 

Mit sofortiger Wirkung werden die Abteilungen IX (Ma- 
terialversorgung) und X (Materialeinkauf) bei der Ge- 
neraldirektion und bei den Reichsbahndirektionen Berlin, 
Dresden und Erfurt zu einer Abteilung IX/X (Material- 
versorgung und -einkauf) zusammengelegt. An den 
Referat- und Dezernatsbezeichnungen andert sich vorerst 
nichts. 

Den S^Oktober 1950 gez, Kramer 

B. Veroff. der Fachabt. der QD und der RBDen 

® ^ I. Betrieb 

Fahr dienstvorschriften; DV 408 
(Vorgang BB1 Verf 218/50) 

Das Drucksachenlager hat die auf Grund der BB1 Verf 
218/50 (uber die RbA angeforderten Fahr dienstvorschriften 
m ungekurzter Menge verteilt, 

Somit mussen alle Stellen des RBD-Bezirks und alle Be- 
schaftigten, die nach dem Verteiler diese Vorschrift per- 
sonlich erhalten, ordnungsmaBig ausgestattet sein. 

Die DVst wollen noch einmal bis 1. Dezember 1950 prufen, 
ob diese Vorschrift irgendwo noch fehlt, und fehlende 
Stiicke unverziiglich mit Bedarfsliste B fiber das vorge- 
setzte Amt beim Drucksachenlager anfordern. Sollte weiter- 
hin bei Geschaftsprufungen und dgl. noch das Fehlen 
dieser Vorschriften festgestellt werden, so werden die 
DVst zur Verantwortung gezogen werden. 

(12 B 4 Bavf 5 v. 3. Oktober 1950) 

An alle Stellen und Beschaftigten, die mit der DV 408 aus- 
zustatten sind. 

C 1 

Abgrenzung der Bktr-Bezirke 

Mit sofortiger Wirkung werden die Bezirke der Bktr wie 
folgt festgesetzt: 

Bktr 1 — Gollasch — 

Strecken Hoyerswerda— Falkenberg (Bezirksgrenze), Baruth 
(Bezirksgrenze)— Bohla (Bezirksgrenze), Senftenberg (aus- 
schlieBlich) — GroBenhain Cottb Bf (Bezirksgrenze), Ruh- 
land— Kostebrau, Senftenberg (ausschl.) — Kamenz— Arns- 
dorf '(Bezirksgrenze), StraBgrabchen— Bernsdorf— Klotzsche 
(Bezirksgrenze), Kamenz— Bischofswerda (Bezirksgrenze) 


Bktr 2 — Bossenz — 

Brand (Bezirksgrenze) — Lubbenau — Calau (ausschl.) — Senf- 
tenberg Hbf., Senftenberg — Finsterwalde <ausschl.)— Cri- 
nitz, Falkenberg (Bezirksgrenze) — Uckro — Lubben — 
Briescht (Bezirksgrenze), Uckro — Dahme, Neu Petershain 
(ausschl.) — Hoyerswerda (ausschl.) — Konigswartha (Be- 
zirksgrenze), Hoyerswerda (ausschl.) — Horka Gbf (Be- 
zirksgrenze), Horka — Rothenburg (Bezirksgrenze), Spree- 
waldbahn. 

Bktr 3 — Volkens — 

Falkenberg (Bezirksgrenze) — Cottbus — Forst (Bezirks- 
grenze), Lubbenau (ausschl.) — Gorlitz (Bezirksgrenze), 
Senftenberg i(ausschl.) — Cottbus — Guben — Neuzelle 
(Bezirksgrenze), Cottbus — Weichensdorf (Bezirksgrenze), 
Guben — GroB Gastrose, Forst — WeiBwasser, WeiB- 
wasser — Muskau. 

Bek B1 Verf 205/48 ist zu streichen. 

(11 B 1 Ba vom 4. Oktober 1950.) 

c 2 

Verstandigung des Zugpersonals durchfahrender Ziige 
beim Halten oder Stutzen vor Hauptsignalen; zu FV § 34 (8). 
Zur Bekanntgabe des Grundes fur das Halten oder Ab- 
stoppen durchfahrender Ziige vor Halt zeigenden Haupt- 
signalen sind auf Bfen, Block- und Abzweigstellen Ver- 
standigungstafeln zu verwenden. Es sind dies rechteckige 
schwarze Tafeln mit Handgriff etwa in der GroBe 40X60 cm. 
Im Interesse einer einheitlichen Beschriftung der Tafeln 
sind folgende Abkiirzungen und Zeichen fiir die erfah- 
rungsgemaB am haufigsten vorkommenden Falle des 
auBerplanmaBigen Haltens oder Stutzens der. Ziige vor 
Signal Hp 0 anzuwenden: 


Abstand von Zug >(Nr) 

Abst (Zugnummer) 

Einfahrt von Zug (Nr) 

Einf (Zugnummer) 

Ausfahrt von Zug (Nr) . 

Ausf (Zugnummer) 

Einfahrgleis besetzt 

besGl '(Zugnummer) 

Kreuzung mit Zug (Nr) 

X (Zugnummer) 

Gberholung durch Zug (Nr) 

O (Zugnummer) 

Blockstorung 

Blockstb 

Signalstorung 

Sigsto 

Weichenstorung 

Weichstb 

Rangieren im Bahnhof 

Rang 


Die Tafeln sind bei Dunkelheit notigenfalls mit der Hand- 
laterne an^uleuchten. 

Alle Stellen, auf denen sich die Notwendigkeit ergibt, 
durchfahrende Zuge sichtbar zu verstandlgen, sind mit 
diesen Tafeln auszuriisten. In der Regel wird die Tafel 
vom Fahrdienstleiter zu zeigen sein, ortlich bedingt 
konnen auch andere Stellen festgelegt werden; maBgebend 
ist, daB die Stelle vom Zugpersonal gut gesehen werden 
kann. 

Von vorstehendem umrahmten Teil ist Abdruck auf die 
Ruckseite der Tafeln aufzukleben. Die Anderungen gegen- 
iiber Bek B1 48/46 sind zu beachten. 

Bek B.1 48/46, 215/46 und 265/46 sind zu streichen. 

(11 B 1 Bavf v 4. Oktober 1950) 

C 3 

Berufsauge 

Als Berufsziige gelten ab 8. Oktober 1950 folgende Reise- 
ziige im Bereich der RBD Cottbus: 

a) In unserem Bezirk beginnend: 

219, 221, 223, 225, 227, 341, 343, 344, 510, 518 525, 551, 

552, 553, 557, 564, 602, 607, 660, 668, 682, 683, 685, 687, 

690, 693, 694, 695, 730, 731, 733, 741, 743, 746 752, 769 

782, 801, 802, 803, 804, 805, 806, 807, 808, 815! 816, 821, 

822, 825, 826, 827, 828, 868, 886, 892, 902, 910, 913 921 

922, 928, 930, 932, 937, 939, 941, 957, 2711, 2717, 2736,' 2738, 
2740, 2750, 3122, 

b) im fremden Bezirk beginnend: 

220, 222, 224, 226, 238, 491, 665, 740, 767, 863, 881, 901, 
903, 954, 2737, 2749. 

(12 B 5 Bauz. vom 4. Oktober 1950) 

D 1 

Bahnhofsumbcnennungcn 

Am 1. November 1950 werden folgende Bahnhofsnamen 
geandert: 

Klotzsche in: Dresden-Klotzsche 

Niedersedlitz in: Dresden-Niedersedlitz 

Zschachwitz in: Dresden-Zschachwitz 

Erfenschlag in: Chemnitz-Erfenschlag 

Glosa in: Chemnitz-Glosa 
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Harthau (b Chemnitz) in: Chemnitz-Harthau 

Rabenstein (Sachs) in: Chemnitz-Rabenstein 

Siegmar-Schonau in: Chemnitz-Siegmar 

Wanderer-Werke in: Chemnitz Wanderer-Werke 

Die aufliegenden fertiggedruckten Fahrkarten sind auf- 
zubrauchen und vor dem Aufbrauch mit der neuen Be- 
zeichnung reehtzeitig zu bestellen. Sehaiterdrucker konnen 
mit Druckplatten mit der neuen Bezeichnung erst aus- 
gerustet werden, wenn die erforderlichen Mittel zur Ver- 
fitgung stehen. 

(RBD Dresden 134 V 20 Ogo v 4. Oktober 1950) 

D 2 

Riidcnahme der Annalime eines Zuges (FV § 13) 

Bei Riicknahme der Annahme eines Zuges ist wie folgt 
zu verfahren: 

„Kann oder soli ein Zug nach seiner Annahme nicht ab- 
gelassen werden, so verstandigen sich Abfahrts- und 
Ankunftsstolle. Im Zugmeldebuch beider Stellen ist die 
Zeit der Annahme zu streidien und daneben fiber den 
Spaltenbau hinweg „Annahme zurtick" mit Uhrzeit zu ver- 
merken. 

DerZug ist spater auf neuer Zeile einzutragen." 
Vorstehende Anordnung ist als Abschnitt A II 12a zu FV 
§ 13 {9) in die Sammlung betrieblicher Vorschriften aufzu- 


DAS QEHT DIE FDJ AN! 

An diescr S telle sollte eine Kurzmitteilung tiber den 
llerufswettbewerb der Jugend bei der Deutschen Reichs- 
bahn erscheinen. 

Fur den 25. September 1950 war der erste Bericht zugesagt 
worden. 

In der nachsten Nummer? 


nehmen. Die Fahrdienstvorschriften werden mit dem 
nachsten Berichtigungsblatt erganzt werden. Vorstehende 
Anordnung wird dann die neue Ziffer (10) im § 13; alte 
Ziffer (10) wird Ziffer (11) und im § 23 (4) wird dann der 
neue Absatz „Bei Ruckgabe der Annahme ist nach § 13 (10) 
zu verfahren" aufgenommen. 

In FV § 13 (9) ist auf die vorstehende Bekanntmachung 
hinzuweisen; auBerdem ist zu vermerken „SbV A II 12a". 
(RBD Dresden 12 B 10 Bavf v 22. September 1950) 

C/R 1 

Zeit der Abfahrt (FV § 24 (3) 

Obwohl FV § 24 (3) vorschreibt: „Kein zur Beforderung 
von Reisenden bestimmter Zug darf vor der im Aushang- 
fahrplan angegebenen Zeit abfahren", ist es kurzlich vor- 
gekommen, dab ein Reisezug einen Haltepunkt einige 
Minuten vor der planmaBigen Abfabrtzeit verliefi. Wir 
bringen diesen Vorfall zur Kenntnis und erwarten, dafi 
die fur den Abfahrauftrag zustandigen Bediensteten ge- 
wissenhaft arbeiten. Bei evtl. Ersatzanspriichen der 
Reisenden rnuB der schuldige Beschaftigte damit rechnen, 
daB auf ihn zuriickgegriffen wird. 

(11 B 3 Bavf vom 5. Oktober 1950) 

QR 2 

Bcrichtigung Abschnitt 21 des AzFV der RBD Greifswald. 
Strecke 10 Angermiinde — Bad Freienv/alde (Oder) ist der 
Kopf wie folgt zu andern: 

Zulassige Geschwindigkeit: Angermiinde — Saaten-Neuen- 
dorf 50 km/h 

Oderberg Bralitz — Bad Freien- 
walde (0) 30 km/h. 

Unter a) Hi Angermiinde — Bad Freienwalde (Oder) ist am 
SchluB nachzutragen: 

Spalte 3: Abzweigstelle Oderbriicke — Bralitz 
Spalte 4: 25.107 
Spalte 5: — 

Spalte 6: — 

Spalte 7: — 

Spalte 8: unbeschrankter, unubersichtlicher Wegiibergang 
Spalte 9: 15 

Unter b) Ri Bad Freienwalde (Oder) — Angermiinde ist 
als erste Beihe aufzunehmen: 

Spalte 3 bis 9 wie vorstehend unter a) aufgeftihrt. 

(11 B 3 Ba vom 6. Oktober 1950) 

SCH 1 

Betr.: Betriebssicherer Zustand der Eisenbahnfahrzeuge. 
Vorgang: GDnR Verf 12 — 6 Bu 50 vom 20. September 1950. 
In der letzten Zeit ereigneten sich bei Transportleistungen 
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der Deutschen Reichsbahn auf Strecken der Polnischen 
Eisenbahnen mehrere Unfalle, die durch 

1. Gestellung schadhafter Lokomotiven fiir Transitziige, 

2. Bildung von Zugen mit nicht transitfahigen Wagen, 

3. Nichteinhaltung der Betriebsregeln auf den Strecken- 
und Bahnhofsgleisen durch deutsche Lokfiihrer und 

4. Streckenunkenntnis 
verursacht wurden. 

Wir erwarten, daB die Vorschriften fiir den Verkehr mit 
den Landerri auBerhalb der DDR beachtet werden, und 
daB unser Personal, das deren Strecken befahrt, strecken- 
kundig ist oder ggi: fiir die Gestellung eines Lotsen sorgt. 
Es wird alien in Frage kommenden Beschaftigten, insbe- 
sondere dem Lok- und Wagenuntersuchungspersonal noch- 
mals zur Pflicht gemacht, den dienstlichen Obliegenheiten 
mit der grol3ten Sorgfalt nachzukommen. 

(12 B 2 Bu vom 6. Oktober 1950) 

® ^ II. Reiseverkehr 

Versteigerung von Fundsachen 

Die nachste Versteigerung von Fundsaclien findet vom 
6. November bis 9. November 1950 ab 10 Uhr vormittags 
in den Raumen der Hauptfundsammelstelle Bahnhof 
Bellevue statt. 

EinlaB nur gegen Deutschen Personalausweis. 

Iiauptfundsammelstelle Berlin 

C 4 

. . . Fahrpreiserm&Bigtmg fiir Angehbrige der Demokra- 
tischen Sportbewegung. 

Den Bergsteigern ist gegen Vorlage des vom Sportaus- 
schuB ausgefertigten Antrages die FahrpreisermaBigung 
fiir Angehorige der Demokratischen Sportbewegung fiir 
Fahrten zur Ausiibung des Klettersports zu gewahren. 
Ein Nachweiis iiber die Teilnahme an einem Wettkampf 
oder an einem Train! ngskampf ist nicht zu fordern, da 
Wettkampfe im Klettersport nicht ausgetragen werden 
und das Klettern als ein dauerndes Training zur Erzie- 
lung von Hochstleistimgen anzusehen ist. 

(21/23 R 1 Tpe vom 3. Oktober 1950) 

D 2 

Bestellzettel fur gebuhrenfreie Monatskarten 
Nach DV 740 § 2 Ziffer 7 ist eine mit der Ernpfangs- 
bescheinigung versehene Ausfertigung des Bestelizettels 
bis zum 5. des folgenden Monats an VK I zu senden. Dieser 
Bestellzettel ist kunftig nidit mehr an die VK I, sondern 
an die Fka zu senden, die die gebiihrenfreien Monats- 
karten geliefert hat. 

Zusatz fiir die Fafcrkartenausgaben: 

Die von den Empfangsstellen zuriickgegebenen, mit der 
Empfangsbescheinigung versehenen Bestellzettel sind mit 
den dazugehorigen bereits vorliegenden Bestellzetteln zu 
vereinigen und mit clem Nachweis dem Rechnungswerk 
beizufugen. 

(RBD Dresden 23 VK I 40 Vpa vom 28. September 1950) 

C 3 

Flatzkarten 

Der amtliche Taschenfahrplan der Reichsbahndirektion 
Dresden fur den Winter 1950/51 enth&lt ein Verzeichnis 
der Zuge, bei denen ab 8. Oktober 1950 Platzkarten aus- 
gegeben werden. 

Dem Verkauf der Platzkarten ist besondere Sorgfalt zu 
widmen, damit Doppelbelegungen von Piatzen vermieden 
werden. 

Das Zugbegleitpersonal hat sich der Reisenden mit Platz- 
karten anzunehmen und fur ihre Unterbringung zu sorgen. 
(RBD Dresden 23 R 19 Vpa vom 6. Oktober 1950) 

M 1 

Verlust von Dienst- und Freifahrtausweisen 

Dienstausweis Nr. 538 771, ausgestellt fiir den Lehrling 
Claus Rehmann vom RAW Stendal, 

Dienstausweis Nr. 926 318, ausgestellt fur die Dreherin 
Hanni Diesch vom RAW Stendal, 

Dienstausweis Nr. 0079 061, ausgestellt fiir den K-Schmied 
Hermann Lauburg yom HAW Stendal, 

Dienstausweis Nr. 926 765, ausgestellt fiir die Rb Ange- 
stellte Margar. RotHe vom RAW Stendal, 

Dienstausweis Nr. 0085 029, ausgestellt fiir den Azetylenw. 
Friedrich Hettler vom RAW Stendal, 

Dienstauswreis Nr. 800 922, ausgestellt fur den Schrankenw. 
Paul Lentge von der Bm. Giitergluck, 
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Dienstausweis Nr, 933 394, ausgestellt fur den Zugschaffner 
Walter Duhm vora Bahnhof Stendal, 

Dienstausweis Nr. 808 914, ausgestellt fur den Arbeits- 
normenprufer Herbert Peterka vom Bw Aschersleben, 
Dienstausweis Nr. 802 339, ausgestellt fur den Lokheize/ 
Erich Konigstein vom Bw Mg-Hbf, 

Dienstausweis Nr, 933 275 und gebiihrenfreie Monatska,rte 
Nr. 00125, ausgestellt fur den Bua Fritz Leisenberg von 
der Bm Osterburg, 

Dienstausweis Nr. 742 908, ausgestellt fur den Elekti^ker 
Willi Seifert von der Starkstrommeisterei Aschersleben 
und Freikarte B IX a 3. Kl. Nr, 97 078, ausgestellt fur zwei 
Beschaftigte der Starkstrommeisterei Aschersleben, Gel- 
tungsbereich von Aschersleben nach Halberstadt — Ha|le— 
Dessau— Magdeburg — Quedlinburg — Nienhagen — Rothen- 
burg — Gerlebogk — Wettin— Harzgerode— Lindenberg, 
Fahrkarte B II a 3. Kl, Nr. 96 494 gultig fur das Jahr I960 
auf den Strecken von Schonebeck nach Welsleben— Sud- 
ost — Felgeleben — Eickendorf, ausgestellt fiir elf Beschaf- 
tigte der Bm Schonebeck (Elbe), 

Fahrkarte B II a 3. Kl. Nr. 97 107, Geltungsbereich RBD- 
Bezirk Magdeburg mit AnschluB nach Halle, Berlin, aus- 
gestellt fur einen Bediensteten des Eisenb. VPA Magde- 
burg, 

gebiihrenfreie Monatskarten Nr. 7182 und 7183, gUltig fin- 
die Strecke Stendal — Demker vom Bahnhof Demker, 

A I-Fahrkarte Nr. 00532, Geltungsbereich alle Strecken 
der Deutschen Reichsbahn und Dienstausweis Nr. 9i28 036, 
beides ausgestellt fur den RR Otto Wehowsky vom Rb 
Magdeburg, 

Fahrkarte B II a 2. Kl. Nr. 31 202,* Geltungsbereich RBD- 
Bezirk Magdeburg mit AnschluB Halle, Berlin, und Dienst- 
ausweis Nr. 934 5415, beides ausgestellt fiir den Abt. Leiter 
Otto Zahn vom Rb Amt Magdeburg, 

A I-Fahrkarte Nr. 00610, ausgestellt fur Paul Oskar Muller, 
Dezernent 33 der RBD Erfurt, gultig fur alle Strecken der 
Deutschen Reichsbahn, 

B II a Fahrkarte 2. Kl. Nr. 42 892, ausgestellt fiir Dr. Horst- 
Riidiger Hinrichs von der RBD Cottbus, 
werden hiermit fur ungultig erklart. Sie sind im Vorzei- 
gungsfalle einzuziehen und mit den Personalien der Vor- 
zeiger an die RBD Magdeburg (R 7) einzusenden. 

(23 R7 Af vom 10. Oktober 1950) 

^ in, Giiterverkehr 

Frachtbe rechnung fiir Holzsendungen 

Bei Holztransporten, insbesondere nach dem Ausland 
(Tschechoslowakei) mussen durch die Grenzgiiterabferti- 
gungen standig Frachtberichtigungen durch Anderungs- 
snzeige vorgenommen werden, weil die Fracht von den 

V ersand-Giiterabfertigungen nach der falschen Tarif- 
klasse berechnet wurde. Ganz besonders trifft dies fiir 
Grubenholz zu, das nur bei unmittelbarem Versand an 
Gruben des Bergbaus nach der Klasse G tarifiert. 

Wir verweisen auf VM 36/7/50 vom 15. Marz 1950. Diese 
Mitteilung ist alien Abfertigungsbeschaftigten nochmals 
ins Gedachtnis zu rufen und zum Gegenstand des ntichsten 
Unterrichts im Verkehrsdienst zu nehmen. 

(32 G 1 Tg vom 6„ Oktober 1950) 

C 6 

Erhebung von Zollgebuhren fiir Exportsendungen auf den 

V ersandbahnhof en 

Um Nachbelastungen und Unterschiedsberechnungen die 
eowohl die Derutra als auch die Deutsche Reichsbahn bis- 
her auBerordentlich belastet haben, zu vermeiden, be- 
rechnen die Versand-Giiterabfertigungen nur die in nach- 
etehender Zusammenstellung aufgefuhrten Zollgebuhren 
als Freibetrag. 

Die Versender sind anzuhalten, im Frachtbrief unter 
„frei u den Vermerk „frei einschl. Zoll“ oder „frei Zoll“ 
einzutragen, je nachdem die Fracht als Freibetrag er- 
hoben werden soil oder nicht. In den Fallen, in denen 
auBerdem von der Derutra eine Grenzubergangsbestati- 
gung verlangt wird, muB der Freivermerk entsprechend 
lauten, entweder „frei einschl. Zoll und Gebuhr fur 
Grenzubergangsbestatigung" oder „frei Zoll und Gebuhr 
fur GrenzubergangsbestStigung“. 

, fUr die Grenziibergangsbestatigung betragt 
0,10 DM. Nach vorstehender Regelung, die fiir alle Export- 
sendungen, also nicht nur fur die der Derutra, gilt muB 
unbedingt beachtet werden, daB stets die gleichen’ Zoll- 
gebuhren erhoben werden. 

Fur Beparationssendungen sind keine Zollgebuhren zu 
erheben. 


Zollgebiihren fiir Exportsendungen 


/ 

Ubergangs- 

bahnhofa 

Einzel- 

sendungen 

Auf.- | Vorf.- 
Gebuhr | Gebuhr 

Gleichartiqe Gilter 
in gescblossenen 
Ziiqen 

Abf.- 1 Vorf.- 
Gebuhr | Gebuhr 
fiir den Wagen 


DM 

DM 

DM 

DM 

Frankfurt (Oder) .... 

1,— 

0,80 

1,— 

0,40 

Kiistim Kietz 

1.— 

keine 

1.— 

keine 

Guben 

1.— 

keine 

1,— 

keine 

Forst 

1.— 

0,80 

1 ,- 

0.40 

Horka . 

1,- 

0,80 

1.— 

0,40 

Bad Schandau ...... 

i,~ 

0 80 

1,- 

0 ; 40 

Radiumbad Bjarobach . . . 

I — 

0,80 

1,— 

0,40 

Grambow 

1 — 

keine 

1 — 

keine 

Tantow 

1 — 

keine 

1,— 

keme 

Warnemiinde 

1,50 

0,80 

1.50 

0.40 

Wisrnar 

1,50 

0,80 

1,50 

0,40 

Rostock Hafen 

1,50 

keine 

1,50 

keine 


(33 G 1 Vz 6 vom 1. Oktober 1950) 

sen 2 

Betr.: Warenbegleitschein M 70 a mit Berliner Bar 

Wir bestatigen unset- Telegramm Nr. . . vom 3. Oktober 
1950 — Pr i(32) G 40 Vga 312 wie folgt: 

tlber 200 Sendungen fiir Empfangsbahnhofe des demo- 
kratischen Sektors von Grofl-Berlin sind an Kontroll- 
punkten sichergestellt, weil Warenbegleitscheine M 70 a 
ohne Wasserzeichen und ohne den Buchstaben B neben 
laufender Nummer des Warenbegleitscheines verwendet 
wurden. Verweisen sehr ernstlich auf lfd. Nr. 294/50 der 
Bekanntmachungen und wiederholen, daB urspriinglicher 
Warenbegleitschein M 70 a schon lange ungultig und durch 
neuen Warenbegleitschein M 70 a mit vorstehendem Kenn- 
zeichen ersetztist. GDnR teilt mit, daB in ZukunftbeiVerstoB 
hiergegen schuldige Beschaftigte alle entstehenden Kosten 
zu tragen haben. Verwendung von Nachsendesdieinen fur 
Sendungen nach GroB-Berlin unbedingt unterlassen. 
Priifen, ob uberall Verfg Rbd^33 G6 Vgbl vom 8. August 
1950. Verzeichnis der GroB-Berliner Bahnhofe vorliegt. 
Rba entsenden sofort ihre Kontrolleure zur Priifung auf 
Bahnhofen, ob vorstehenden Anordnungen entsprochen 
wird. Oben genannte Kontrolleure der Rbd beteiligen 
sich weitgehendst. Unterricht durch Arbeitsrate G 40 wird 
demnachst auf mehreren Bahnhofen stattfinden. 

(Pr (32) G 40 Vga 312 vom 3. Oktober 1950) 

SCH 3 

Betr.: Erteilung von Fraehtbriefabschriften 
Die Derutra Berlin hat der GDnR mitgeteilt. daB den 
Versandbahnhofen bei der Auf lief erung von Exportholz 
kiinftig nur noch die Frachtbriefurkunde, ein Frachtbrief- 
doppel und vier Fraehtbriefabschriften vorgelegt werden. 
Davon sollen die Frachtbriefurkunde und zwei Fracht- 
briefabschriften das Gut begleiten und das Frachtbrief- 
doppel und zwei Fraehtbriefabschriften dem Verlader 
zuriickgegeben werden. 

Im iibrigen hat die GDnR auf unseren Aritrag das Mini- 
sterium fur Verkehr gebeten, den Wegfall der Fracht- 
briefabschriften zu verfiigen. 

Die Entscheidung steht noch aus und wird zu gegebener 
Zeit mitgeteilt. 

(32 G 40 Vga 298 vom 30. September 1950) 

SCH 4 

Betr.: Reinigung von Guterwagen 

Eine Pressenotiz aus dem „Neuen Deutschland" vom 
8. September 1950 mit der Uberschrift „Mangelnde Sorg- 
falt fiihrt zu Verlusten" gibt Veranlassung, erneut darauf 
hinzuweisen, daB die Reichsbahn- Angestellten immer 
wieder angehalten werden mussen, auf die Ruckgabe der 
Wagen in gereinigtem Zustand zu achten. 

Als Beispiele werden in der Veroffentlichung angefuhrt: 

1. Die Gestellung eines Wagens mit Kalkresten fur die 
Verbandwattefabrik VEB Breitenau zur Verladung von 
sterilem Verbandszeug. 

2. Die Guterabfertigung Neubarnim (Oderbruch), bei der 
am 16. August 1950 ein Wagen mit Gurken beladen 
wurde, obwohl sich Kalireste in dem Wagen befunden 
haben sollen. Die Ladung traf verdorben in Franken- 
berg (Sachsen) ein. 

Ferner^weist das Ministerium fur inner deutschen Handel, 
H. A. Kohle auf Klagen der Empfanger von Kohlenladun- 
gen hin, daB die Brennstoffe Rohkohle, Briketts und 
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Schwelkoks durch Fremdkorper verunreinigt seien. In 
mehreren Fallen, insbesondere dort, wo Miihlenfeuerung 
in Betrieb ist, sind durch Fremdkorper schwere Betriebs- 
schaden entstanden. 

Unter Hinweis auf § 55 (4) und (5) der GBV I werden die 
Guterabfertigungen nochmals auf, die Wichtigkeit der 
Sauberung der Wagen im Interesse unserer gesamten 
Volkswirtschaft hingewiesen. Die vorstehend aufgefuhrten 
Falle sind den mit der LadestraBenaufsicht betrauten 
Angestellten bekanntzugeben, wobei ihnen die Bedeutung 
ordnungsmaBig vorgenommener Reinigung der Wagen 
durch die Entlader vor Augen zu halten ist. 

<32 G 45 Vwr 600/50 vom 5. Oktober 1950) 


IV a. S-Bahn 

Inbetrietmahme des Haltepunktes Blankenfelde (Kr. Tel- 
tow) fur den ofientlichen Verkehr 

Am 8. Oktober 1950 wurde der zwischen Mahlow und 
Dahlewitz in km 19,4 der Strecke Berlin — Zossen gelegene 
S-Bahn-Haltepunkt Blankenfelde (Kr. Teltow) fur den 
offentlichen Verkehr in Betrieb genommen. 

Aushangkarten entsprechend berichtigen! 

(51 S-Bahn 4 Bae vom 6. Oktober 1950) 

An alle Stellen 

® ^ VII Sicherungs- und Fernmeldewesen 
Sprcchstellen ~ Verzeichnis 

Die Herausgabe eines neuen Sprechstellen-Verzeichnisses 
fur die RBI) Berlin muJ3 durch Umstellung von Basa-Ruf- 
nummern sowie durch technische Verander ungen noch auf 
einige Zeit zuriickgestellt werden. 

(72 SF 46 Sfbv (3) vom 2. Oktober 1950) 

An alle Stellen 

B 5 

Standortverlegung von Signalen 

Am 6. Oktober 1950 ist auf Bf. Ludwigsfelde (Strecke 
Lichterfelde-Sttd — Ludwigsfelde) der Standort des Ein- 
fahrsignals K von km 23,306 nach km 23,242 und das zu- 
gehorige Vorsignal nach km 22,600 verlegt worden. 

(RBA Bln 3 I/III B 1 vom 6. Oktober 1950) 

An alle beteiligten Stellen 

D 4 

Ausweise zum Betreten von Basa-R&umen usw. und zum 
Benutzen von Dienstfernsprechern 

Nach der Bekanntmachung 291/50 waren alle ausgegebenen 
Ausweise mit einem Stempelaufdruck (Dreieckstempel) zu 
versehen. Ausweise, die diesen Aufdruck nicht tragen, 
weil sie nicht eingereicht worden sind, sind ungultig. Sie 
sind beim Vorzeigen einzuziehen und an die RBD 
(Abt. VII) einzusenden. 

Das Benutzen der Dienstfernsprecher und das Betreten 
der Basa-RSume usw. ist nur gegen Vorlage der gultigen 
besonderen Ausweise, die mit einem roten Dreieckstempel 
versehen sein mussen, zu gestatten. 

Nach neuerer Verfiigung der GDdR diirfen Ausweise zum 
Benutzen der Dienstfernsprecher nur fur Bedienstete mit 
operativer Tatigkeit oder im Unfallbereitschaftsdienst 
ausgestellt werden. Die ausgegebenen Ausweise sind nach 
diesen Gesichtspunkten zu uberprufen. Bei Antragen auf 
Ausstellung neuer oder Verlangerung bestehender Aus- 
weise ist zu bestatigen, daB diese Voraussetzungen vor- 
liegen. 

Bei Bekanntmachung 184/49 ist auf vorstehende Bekannt- 
machung hirizuweisen. 

(RBD Dresden 72 Sf 25 Sfbf vom 30. September 1950) 


' XI. Finanz- und Kassenwesen 

Fehlerliafte Aufstellung von Rechnungsunterlagen 
Nach der Verfugung der Generaldirektion Berlin — 111 — 
2516/50 vom 25. September 1950 hat der Priifungsdienst 
nach einer Aufstellung der Revisionsgruppe der General- 
direktion im 1. Halbjahr 1950 gegen die Rechnungsunter- 
lagen der RBDen, Amter usw. rund 10 000 Priifungsbe- 
merkungen gezogen. Das finanzielle Ergebnis der erst teil- 
weise erledigten Priifungsbemerkungen betragt etwa 
400 000 DM:. Vielfach wurden Uberzahlungen von Tren- 
nungsentschadigungen, Lokerhaltungsgeldern und Lohn- 
ausgaben fur Uberstunden, falsche Berechnungen in den 
Hebelisten und nicht ordnungsmaBig erhobene Tachten 
und Mieten fur Lagerplatze, Lager r&ume und Wohnungen 
festgestellt. 


Die Vielzahl vermeidbarer Fehler zeigt deutlich, daB bei 
Bearbeitung des Rechnungswerks nicht immer die gebo- 
teiie Sorgfalt gewaltet hat. 

Zur Vermeidung finanzieller Verluste aus solchen Nach- 
lassigkeiten miiBte der Verwaltungsapparat in einem Um- 
fange in Anspruch genommen werden, der im Hinblick 
auf andere Aufgaben eine unnotige Belastung darstellt. 
Allen mit der Bearbeitung von Rechnungswerk Beauf- 
tragten wird die sachgemaBe und fehlerfreie Fertigung 
scharfstens zur Pflicht gemacht. Wir werden in Zukunft 
alle Beschaftigten, die durch nachlassiges Bearbeiten von 
Rechnungsunterlagen derartige Fehler verursachen, un- 
nachsichtlich zum Schadenersatz heranziehen. Diese Ver- 
fiigung ist alien in Frage kommenden Beschaftigten zur 
Kenntnis zu bringen. 

(111/112 F 3 Kmbp 110 vom 3. Oktober 1950) 

OR 2 

Fehlerhafte Aulstellung von Rechnungsunterlagen 
Die GDR gibt mit Verfugung 111 — 2516/50 vom 25. Sep- 
tember 1950 folgendes bekannt: 

„Der Priifungsdienst hat nach einer Aufstellung der Re- 
visionsgruppe der Generaldirektion im I. Halbjahr 1950 
gegen die Rechnungsunterlagen der RBDen, Amter usw. 
rd. 10 000 Priifungsbemerkungen bezogen. Das finanzielle 
Ergebnis der erst teilweise erledigten Prufungsbemerkun- 
gen betragt etwa 400 000 DM. Vielfach wurden Uberzah- 
lungen von Trennungsentschadigungen, Aufwandsentscha- 
digungen, Lokerhaltungsgeldern und Lohnausgaben fur 
Uberstunden, falsche Berechnungen in den Hebelisten und 
nicht ordnungsmaBig erhobene Pachten und Mieten fur 
Lagerplatze, Lagerraume und Wohnungen festgestellt. 

Die Vielzahl vermeidbarer Fehler zeigt deutlich, daB der 
Bearbeitung des Rechnungswerkes nicht immer die gebo- 
tene Sorgfalt entgegengebrad.it wird. 

Zur Vermeidung finanzieller Verluste aus solchen Nach- 
lassigkeiten miifite der Verwaltungsapparat in einem Um- 
fange in Anspruch genommen werden, der im Hinblick 
auf andere Aufgaben eine unnotige Belastung darstellt. 

Wir ersuchen dringend, alien mit der Bearbeitung von 
Redinungsunterlagen Beauftrag^en scharfstens die sach- 
gemaBe unci fehlerfreie Fertigung ihrer Arbeiten zur 
Pflicht zu machen.“ 

Zusatz der RBD: Alle Rechnungsbelege mussen mit grofi- 
ter Sorgfalt und Gewissenhaftigkeit aufgestellt werden; 
die sachliche Prufung, die rechnerische und formliche 
Priifung sowie die allgemeine Prufung darf auf den Be- 
legen erst dann bestatigt werden, wenn die Leistung 
oder der Tatbestand richtig dargestellt, die Verrechnungs- 
stelle richtig und die Voraussetzung fur die Einnahme 
oder die Verpflichtung zur Ausgabe gegeben ist. Wer 
fahrlassig oder vorsatzlich eine unrichtige Besdieinigung 
in Belegen abgibt oder eine unrichtige Kassenanordnung 
bzw. Kassenanweisung volizieht, wird fiir den verur- 
sachten Schaden haftbar gemacht und in besonderen Fal- 
len strafrechtlich verfolgt. Der Feststellungs- und Nach- 
rechnungsvermerk darf nur von den Beschaftigten an- 
gebraclit werden, denen die Befugnis hierzu nach Ab- 
legung der formlosen Prufung erteilt worden ist. 

(Ill F 17 Kk 29 vom 9. Oktober 1950) 

SCH 5 

Betr,: Beanstandungen der Rechnungsunterlagen durch 
den Priifungsdienst 

Der Priifungsdienst hat nach einer Aufstellung der Re- 
visionsgruppe der Generaldirektion im I. Halbjahr 1950 
gegen die Rechnungsunterlagen der RBDen, Amter usw. 
rd. 10 000 Priifungsbemerkungen gezogen. Das finanzielle 
Ergebnis der erst teilweise erledigten Priifungsbemer- 
kungen betragt etwa 400 000 DM. Vielfach wurden Uber- 
zahlungen von Trennungsentschadigungen, Aufwands- 
entschadigungen, Lokerhaltungsgeldern und -Lohnaus- 
gaben fiir Uberstunden, falsche Berechnungen in den 
Hebelisten und nicht ordnungsmaBig erhobene Pachten 
und Mieten fur Lagerplatze, Lagerraume und Wohnungen 
festgestellt. 

Die Vielzahl vermeidbarer Fehler zeigt deutlich, daB der 
Bearbeitung des Rechnungswerkes nicht immer die ge- 
botene Sorgfalt entgegengebracht wird. 

Zur Vermeidung finanzieller Verluste aus solchen Nach- 
lassigkeiten muBte der Verwaltungsapparat in einem 
Umfange in Anspruch genommen werden, der im Hinblick 
auf andere Aufgaben eine unnotige Belastung darstellt. 
Die vielen Beanstandungen der Rechnungsunterlagen sei- 
tens des Prafungsdienstes sind ein Beweis dafiir, daB die 
Feststeller nicht mit der groBten Sorgfalt arbeiten oder 
sich nicht mit den Vorschriften genugend vertraut machen. 
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Dies scheint ganz besonders der Fall zu sein bei der Fest- 
stellu'ng der Lohnrechnungsunterlagen und bei den Rech- 
nungen fur Pramien, Kilometergeld u. a. Vergutungen. 
Sollte sich in Zukunft dieser Zustand nicht bessern, sind 
wir gezwungen, gegen die nachlassigen Feststeller vorzu- 
gehen. Der Priifungsdienst wird uns bei wiederholt vor- 
kommenden UnregelmaBigkeiten die Namen der Fest- 
steller, die eine Uberzahlung verschuldet haben, melden. 
(112 F 1 Kroa vom 3. Oktober 1950) 


QD 

® XII. Arbeit und Lohn 

VO liber Reisekostenvergiitung, Trennungsentschadigung 
und Umzugskostenvergiitung vom I. Dezember 1949 

Verf der Generaldirektion 
123/304/1559/50 vom 16. September 1950. 

Im § 2 (2) der Verordnung uber Reisekostenvergiitung, 
Trennungsentschadigung und Umzugskostenvergiitung 
vom 1. Dezember 1949 ist u. a. festgelegt: 
„Ubernachtungsgeld ward auch gezahlt, wenn der Be- 
schaftigte die Nacht zur Reise verwendet, sofern die 
Hinreise vor 2.00 Uhr angetreten und die Ruckreise 
nach 2.00 Uhr beendet wird.“ 

Entsprechend dem Wortlaut der VO mussen zur Zahlung 
des tlbernachtungsgeldes beide Voraussetzungen erfullt 
sein, namlich: 

a) die Hinreise vor 2.00 Uhr angetreten und 

b) die Ruckreise nach 2.00 Uhr bepndet sein. 

Da bei einigen Stellen der Reichsbahn Zweifel aufgetreten 
sind, ob beide Voraussetzungen zur Zahlung des Uber- 
nachtungsgeldes erfullt sein mussen, wurde das Mini- 
sterium fur Verkehr um Mitteilung gebeten, ob diese 
Auslegung in der VO bezweckt wurde. Hierauf teilt das 
Ministerium fur Verkehr unter dem 29. August 1950 fol- 
gendes mit: 

„Ihre obige Anfrage haben wir dem Ministerium des 
Innern zur Entscheidung zugeleitet und erhalten von 
dort die Mitteilung, daB gemaB einstimmigen Beschlusses 
der Tarifstudienkommission eine Abanderung des § 2 
(2) selbst unter Berucksichtigung evtl. auftretender 
Hartefalle nicht gegeben ist.“ 

Es wird daher nochmals darauf hingewiesen, daB bei der 
Berechnung des Ubernachtungsgeldes zu § 2 (2) die Be- 
stimmungen der VO genau einzuhalten sind. 

gez. Hartmann 


Zusatz der RRD; 

Auf vorstehende Verfugung ist bei der Reisekostenver- 
ordnung, veroffentlicht im BBl vom 15. Marz 1950 unter 
Ziffer 96, hinzuweisen. 

(121 A3 Pk 126 vom 6. Oktober 1950) 

QD 6 

Tarifvertrag § 12 

hier: KrankengeldzuschuB fur Lehrlinge. 

Verf der GDR 123 A 25/305/1777/50 
vom 20. September 1950. 



Obenstehende Verordnung tritt mit dem 15. August 1950 
in Kraft. Zur Durchfiihrung dieser Verordnung wird an- 
geordnet, daB die an arbeitsunfahig erkrankte Lehrlinge 
fur die Zeit vom 15. August 1950 bis zum 31. August 1950 
gezahlte Lehrlingsvergutung nicht zuriickzufordern ist. 
Krankengeld ist fur diese Zeit nicht zu zahlen. Ab 1. Sep- 
tember 1950 ist jedoch nach der o. a. Verordnung zu ver- 
fahren. 

Von diesem Zeitpunkt ab erhalten arbeitsunfahig erkrankte 
Lehrlinge das ihnen satzungsmaBig. zustehende Kranken- 
geld aus SVK und hierzu den nach § 12 des Tarifvertrages 
vom 26. Februar 1950 zustehenden KrankengeldzuschuB 
fur die DaUer bis zu 12 Wochen. Ein entsprechender Hin- 
weis ist im Tarifvertrag zu § 12 zu vermerken. 

Diese Regelung gilt nicht fur das Stadtgebiiet GroB-Berlin. 
Fur Lehrlinge, die im Stadtgebiet GroB-Berlin beschaftigt 
werden, sind weiterhin die Verfugungen — H 1/3125/48 — 
vom 14. Juni 1948 und — O/H I 8593/48 — vom 14. Ja- 
nuar 1949 maBgebend. 

gez. Hartmann. 

Zusatz der RBD: 

Um Unklarheiten bei der Entlohnung von Nachwuchs- 
kraften (Junghelfern usw.) in Krankheitsfallen zu ver- 
meiden, wird darauf hingewiesen, daB obenstehende Verf 
in solchen Fallen sinngemaB anzuwenden ist. 

(121 A 2 Pit vom 3. Oktober 1950) 

05 

Berichtigung 

In der Bekanntma chung 478/50 — Ruckforderung iiber- 
zahlter Lohnbetrage — sind in der Mitte des 3. Absatzes 
die Worte zu streichen „die BGL-Mitglieder, die dieser 
MaBnahme zugestimmt haben, sowie“. 

Der Satz muB also heiBen „Mitverantwortlich sind jedoch 
neben ihm die Lohnrechner und Feststeller, die ihrerseits 
in der Lage sind usw“. Im letzten Absatz ist „BGL“ Zu 
streichen. 

(RBD Dresden 124 A 1 Pit vom 6. Oktober 1950) 

SCH 6 

Betr.: Ruckforderung uberzahlter Lohnbetrage 

In Nr. 213 der Bekanntmachungen sind im 4. Satz des 
4. Absatzes die Worte „BGL-Mitglieder, die dieser MaB- 
nahme zugestimmt haben, sowie“ zu streichen. 

(131 V 1 Poh vom 3. Oktober 1950) 


** 0 XIII. Recht und Verwaltuiag 

Umwandlung des Bw Potsdam in einen Lokbf 

Das Bw Potsdam wurde als selbstandige Dienststelle auf- 
gelost und in einen Lokbf umgewandelt. Der Lokbf Pots- 
dam ist fachlich (maschinentechnisch) dem Bw Branden- 
burg und personell dem Bf Potsdam unterstellt. 

(134 V 31 Ogs vom 28. September 1950) 

B 7 


Das Ministerium fiir Arbeit und Gesundheitswesen hat 
nachstehende Verordnung erlassen und im Gesetzblatt der 
Deutschen Demokratischen Republik Nr. 90 vom 18. Au- 
gust 1950 bekanntgegeben: 

Anderung 

der Verordnung uber die Ausbildung von 
Industriearbeitern in den Berufsschulen 
vom 15. Juli 1950 

Der § 14 Abs 3 der Verordnung vom 3. November 1947 
uber die Ausbildung von Industriearbeitern in den Be- 
rufsschulen (ZVOB1 1948. S 451) wird geandert und erhalt 
folgende Fassung: 

§ 14 

(3) Bei einer durch Krankheit verursachten Arbeitsunfa- 
higkeit erhalt der Lehrling an Stelle der Lehrlingsent- 
lohnung die in den Tarifvertragen der Industriegruppen 
der volkseigenen oder privaten Wirtschaft vorgesehene 
Differenz zwischen dem ihm auf Grund der Sozialver- 
sicherung zustehenden Krankengeld und dem Nettolohn 
bzw. dem im Tarifvertrag bestimmten Hundertsatz des 
Nettolohnes fur die Dauer von 12 Wochen. 

Die Verordnung tritt einen Monat nach ihrer Verkiindung 
in Kraft. 

Berlin, den 15. Juli 1950. 

Ministerium fiir Arbeit und Gesundheitswesen 

I.V. Peschke 
Staatssekretar 


Beurlaubungen nach Westdeutschland 

(Vorgang: BBl-Verf 221/50 vom 1. Juli 1950) 

Fiir Dienst- und Privatreisen i(Urlaubsreisen) nach West- 
deutschland ist fiir die Beschaftigten der Vergiitungs- 
gruppen M 1 — IV die Zustimmung des Herrn General- 
direktors, fiir die iibrigen Beschaftigten die Zustimmung 
des Prasidenten der RBD Berlin erforderlich. Bei BBl- 
Verf 221/50 vom 1. Juli 1950 ist auf diese Anderung hin- 
zuweisen. 

Alle Antrage sind rechtzeitig auf dem Dienstwege vor- 
zulegen. 

(134 V 31 Aa vom 2. Oktober 1950) 

B 8 

Umbenennung von Bahnhofen 

(Bezug: Verf d GDR 134— 1 148/50 vom 19. September 1950) 
Mit Wirkung vom 1. Oktober 1950 wurden folgende Bahn- 
hofsnamen wie folgt geandert: 

A 1. Arensdorf (Krs Lebus) in Arensdorf (Krs Seelow), 

2. Falkenhagen (Krs Lebus) in Falkenhagen (Krs See- 
low), 

3. Friedersdorf (Krs Lebus) in Friedersdorf (Krs See- 
low), 

4. Friedersdorf (Krs Beeskow-Storkow) in Friedersdorf 
(Krs Furstenwalde/Spree), 

5. Heinersdorf (Krs Lebus) in Heinersdorf (Krs Seelow), 
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6. Kummersdorf (Krs Beeskow-Storkow) in Kummers- 
dorf (Krs Fiirstenwalde/Spree), 

7. Petersdorf (Krs Beeskow-Storkow) in Petersdorf 
(Krs Fiirstenwalde'Spree), 

8. Rehfelde (Krs Niederbarnim) in Eehfelde (Krs See- 
low), 

9. Wilmersdorf (Krs Beeskow-Storkow) in Wilmersdorf 

(Krs Fiirstenwalde/Spree). ^ 

B 1. Obersdorf (Krs Lebus) in Obersdorf, 

2. Rosengarten (Krs Lebus bzw. Krs Frankfurt/O Pbf in 
Rosengarten, 

Rosengarten (Krs Lebus bzw. Krs Frankfurt/O Gbf) 
in Rosengarten Gbf, 

3. Riidnicz (Krs Oberbarnim) in Riidnitz, 

4. Wiesejiau (Krs Guben)* in Wiesenau. 

Bei den unter B genannten Bahnhofen kommt die Kreis- 
bezeichnung in Fortfall, da gleichlautende Bahnhofe nicht 
mehr bestehen. 

(Pr [134kCgo vom 3. Oktober 1950) 

B 9 

Aufteilung des Bm-Bezirks Nauen-Sud 
Mil Wirkung vom 1. Oktober 1950 wurde der bisherige 
Bezirk der Bm Nauen-Siid in die Bm-Bezirke Nauen- 
Nord und Nauen-Sud wie folgt aufgeteilt: 

Bm Nauen-Nord 

Ratheno w — Senzke — Nauen (Schmal spur) 

Nauen- -Rothehof bis km 1,9 
Nauen — Velten bis km 23,3 
Botzow — Spandau bis km 8,552 
Nieder Neuendorf— Hennigsdorf 
Bm Nauen-Siid 

Nauen — Rothehof — Ketzin ab km 1,9 
Brandenburg Altstadt — Roskow — Rothehof 
Brandenburg Krakauer Tor— Roskow 
Beide Dienststeilen sind in die Rangkiasse II eingestuft. 
Die ortlidi organisatorisch erforderiichen MaBnahmen 
sind sofort durchzufiihren. 

BBl-Verf 261/50 vom 31. Juli 1950 1st entsprechend zu be- 
richtigen. 

(Pr [134] Ogu vom 3. Oktober 1950) 

B 10 

Organisation; 

hier: Zusammenlegung Bahnhofskasse, Fahrkartenausgabe 
und Gepackabfertigung Berlin-Lehrter Bf. 

Mit Wirkung vom 1. Oktober 1950 wurde die Fahrkarten- 
ausgabe mit unterstellter Gepaekabf er Ugung als selbstan- 
dige Dienststelle aufgelost und mit der Bahnhofskasse 
Berlin-Lehrter Bf vereinigt. 

Die Bahnhofskasse Berlin-Lehrter Bf wurde vom gleichen 
Zeitpunkt ab in die Rangkiasse II eingestuft. 

Die ortlich organisatorisch erforderiichen MaBnahmen 
sind sofort durchzufiihren. 

(134 V 31 Ogs vom 3. Oktober 1950) 

B 11 

Auflosung des RAW Rostock 

Das RAW Rostock ist aus dem Verband der Reichsbahn- 
ausbesserungswerke der DDR seit dem 1. September 1950 
ausgeschieden und von dem Dieselmotorenwerk Rostock, 
VEB, ubernommen. 

Inner dienstliche Verfligungen, Anweisungen, Rundschrei- 
ben, Dienstvorschriften usw. diirfen nicht mehr nach dort 
gesandt werden. 

(134 V 31 Ogs vom 5. Oktober 1950) 

B 12 

Auflosung des EAZ 6 

Der EAZ *3 ist als selbstandige Dienststelle aufgelost und 
die Demobilisierungs- und Ausriistungsarbeiten dem Bw 
Bln-Liehtenberg ubertragen worden. 

Die ortlich organisatorisch erforderiichen MaBnahmen 
sind durchzufiihren. 

(134 V 31 Ogs vom 5. Oktober 1950) 

B 13 

Umbenennuag des Bahnhofs Schonefeld (Krs Jiiterbog) 

Der Bahnhof Schonefeld (Krs Jiiterbog) ist mit Wirkung 
vom 1. Oktcber 1950 in Schdnefeld (Krs Luckenwalde) um- 
benannt worden. 

(Pr [134] Ogo vom 5. Oktober 1950) 

14 


D 6 

Reichsbahnreklame 

(Vorgang Bekanntmachung 495/50) 

Die Verwaitungsstelle der „I)ewag“ Abt Reichsbahn-Re- 
klame, Dresden A 1, Wiener StraBe 4, ist fernmiindlich 
iiber Basa Dresden (810) Nr. 111/161 zu erreichen. 

(RBD Dresden 134 V 8 Lgr vom 5. Oktober 1950) 


13 XIV. Kultur und Soziales 

Arbeitsschutz; Ergreifung von MaBnahmen zur Verhutung 
von Unfallen wahrend der kaltcn Jahreszeit, (Streupflicht) 

Die Zahl der zum groBten Teil durch Fall infolge Boden- 
gliitte zu Schaden gekommenen Reichsbahnbeschaftigten 
hat sich gegeniiber dem Vorjahr 1948/49 nicht gesenkt. 
Diese Unfalie, welche die Unfallziffern und den Kranken- 
stand recht ungiinstig beeinflussen, sind hauptsachlich auf 
Unterlassungssunden einzelner Dienststeilen zuriickzu- 
fiihren. 

Die Vorsitzenden der Arbeitsschutzkomraissionen und Ob- 
manner fur den Arbeitsschutz sowie die Sicherheitsbe- 
auftragten beachten daher folgendes: 

1. Flugasche, Schlacke und Kohlenreste sind recht- 
z e i t i g vor Frostbeginn nochmals restlos, nicht zu- 
letzt aueh um Entgleisungen von Fahrzeugen infolge 
hartgefrorener, an den Schienen aniehnerider Ruck- 
stande, zu vermeiden, aus dem Gleis zu entfernen. 
Hierbei mufi gewissenhaft nachgepriift werden, ob 
Schwellen durch Funkenflug Oder. Aschefall einen 
Schaden erlitten haben, der ggf. die Sicherheit des 
Betriebes gefahrden konnte. 

2. Neuschnee ist auf den standig begangenen Wegen, 
Treppen, Briicken, Bahnsteigen, Einfahrten zu den Lok-, 
Wagen- und Triebwagenschuppen vor Werkhallen, 
Biirogebauden, Werkkuehen sowie auf den Trittbret- 
tern der Fahrzeuge sofort und griindlich zu beseitigen. 

3. Hartgefrorene glatte Sdmeeruckstande bzw. Eisbil- 
dungen sind bei den unter 2. aufgefiihrten Liegen- 
schaften und an den Fahrzeugen ausreichend mit Sand, 
Losche Oder sonstigen abstumpfenden Stoffen zu be- 
streuen bzw. so zu entfernen, damit ein Ausgleiten 
Oder Hinfallen von Personen unbedingt vermieden 
wird. 

Wer daher die Belange des Unfallschutzes, hier die Streu- 
pflicht, nicht erfullt, macht sich an jedem Unfall, der 
durch Fall infolge Bodenglatte herbeigefuhrt wird, rnit- 
schuldig. 

(XIV 141 Asktr/K 4 Usu vom 2. Oktober 1950) 

D7 

Reichsbahnarztc 

Als Reichsbahnarzt fiir den Bahnarztbezirk Chemnitz I 
wurde Dr. Hans Weise, Chemnitz, StraBe der Natio- 
nen 56'58, verpflichtet. 

(RBD Dresden 141 K 5 Ua vom 4. Oktober 1950) 

D 8 

Unfallraeldewcsen 

Eine fernsctiriftliche Verstandigung des Ministeriums fiir 
Verkehr bei Unfallen ist nicht mehr erforderlich. Die 
Unfallmeldestellen ridden die eilige Meldung iFernschrei- 
ben) bei Unfallen I. und II. Grades nur noch an die GDnR 
Berlin. Die Abgabe der iibrigen eiligen Meidungen an 
RBA und RBD wird hiervon nicht beruhrt. In Verf Pr 
(12) B 11 Bum vom 19. Juni 1950 ist auf der 1. Seite vor- 
letzte Zeile zu streichen „das Ministerium fur Verkehr 
und“. 

(RBD Dresden 12 B 11 Bum vom 5. Oktober 1950) 

D 9 

Mitgliedskarte der Soziaiversicherung 

Es wird des ofteren bei uns Klage gefuhrt, daB die Ob- 
jektbuchhaltungen der Wismut AG beim Ausscheiden 
von Versicherten aus dem Arbeitsverhaltnis der Wis- 
mut AG die Mitgliedskarten der Soziaiversicherung nicht 
sofort aushandigen. In diesen Fallen ist der Versicherte 
von der Reichsbahndienststelle anzuhalten, sich innerhalb 
einer kurz zu bemessenden Frist die Mitgliedskarte von 
seiner ehemaligen Objektbuchhaltung zu beschaffen. Nach 
erfolglosem Ablauf der Frist fordert dann die Dienst- 
stelle die Mitgliedskarte bei der entsprechenden Objekt- 
buchhaltung an. Bleibt auch diese Aufforderung erfolg- 
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los, so berichtet die Dienststelle an die Sozialversicherungs- 
kasse Eisenbahn <Abt VII/2). Scheiden Versicherte aus 
dem Reichsbahndienst. aus, deren Mitgliedskarten noch 
bei der Wismut AG liegen, so hat die Dienststelle kiinftig 
erne behelfsmaBige Verdienstbescheinigung auszustellen 
ko Versicherten zu erklaren, dab die ordnungsge- 
m&be Emtragung in die Mitgliedskarte nach Vorlage der- 
selben nachtraglich erf olgen wird. 

l RB ^ ftc E resden SVK ~ VII/1 — ’viI/016 vom 15. Okto- 
ber 1950) 

E 1 

Verf vom 20. September 1950, 141 K 1 Usu 

Betr.: Arbeitsschutz; Unfall (lurch Aufspringen auf einen 
fahrenden Zug. 

An alle Stellen 

Auf einem Dienstweg vom Personenbahnhof zum Giiter- 
bahnhof Eisenach versuchte ein Junghelfer auf das Tritt- 
brett eines Gliterwagens eines einfahren den Guterzuges 
aufzuspnngen. Er rutschte vom Trittbrett ab und fiel 
herunter. Dabei wurde ihm der rechte Fufi oberhalb des 
Knochels abgefahren. 

Ursache: Selbstversehulden. Der Junghelfer hat die ein- 
fadie Sicherheitsvorschrift „Nicht auf einen fahrenden Zug 
aufspringen“ nicht beachtet. 

Der Junghelfer wurde wiederholt — zuletzt am Tage vor 

un.terricS.tet! 2 StUnden Iang " Uber Unfallverhiitung 

Dieser erst 16 Jahre alte Werktatige ist nun ein ganzes 
Leben lang ein Kruppel. 

Eisenbahner: Denkt immer an unsere #!ederholte Mah- 
nung: 

Beachtet die Unfallverhiitungsvorschriften! 

E 2 

Verf vom 13. September 1950 141 K 1 Usu 

Betr.: Arbeitsschutz; tddiicher Unfall eines Rangierers. 

An alle Stellen 

Eisenbahner, die heute noch leben konnten! 

Auf dem Bahnhof Naumburg/Saale wurde wieder ein 
Rangmrer getotet, well er zwischen nahe mieinander- 
stehenden Puirern aufrecht hindurchging und die Wagen 

UVvTeU mTs V^n 2USa S me S liefen - L Verstob^eleS 
/ § 2 V (1) — Der Rangierer hatte sich beim 

rhn r ^io tl p t f? au ® i d + ei ? Gleis so tief buclcen mussen, dab 
Pu ? er mcht fassen konnten. Er mubte die Nicht- 
w dieser einfach en UVV mit dem Leben bezahlen 

Wir bitten, diesen Unfall alien Rangierern bekanntzugeben! 




AntrSge auf Ubernahme der Krankenliauskosten 

nS2nJftS? eldung V u°. n , unn otigen Ruckfragen werden die 
Dienststellen ersucht, bei Einreichung von Antragen auf 
Ubernahme der Krankenhauskosten jeweils das Kranken- 
Hn^H Und ^ a - S Dat y m der Aufnahme mit anzugeben. Hier- 

AbwkkTnnt Y ersicherten eine schnellere 

^ er Kostenubernahmeerklar ungen seitens der 
SVK Eisenbahn gewahrieistet. 

Arbeitsunfahigkeitsmeldung (neue Vordrucke) und 
Krankenuberwachung durch den Beratungsarzt 

n?fJf\ a l 1U i? gen 5 aben er Seben, dab eine grobe Anzahl von 
Dienststellen die mit BBl-Verfugungen 155/50 vom 
J uli \? 50 d 190/ ?2 vom 7< Au &ust 1950 bekanntgegebe- 
nen Bestimmungen liber die Ausfullung und Einreichung 
der neuen Arbeitsunfahigkeitsmeldung sowie der Kran- 
kenuberwachung (erste Nachuntersuchung) durch den Be- 
ratungsarzt nicht beachtet. . 

Wir erwarten nunmehr, dab unsere Bestimmungen ge- 
nauestens befolgt werden. Bei Zuwiderhandlungen werden 
io betreffenden Dienststellen kiinftig zur Verantwortung 
gezogen. 

Versichertenausweise fur die pflichtversichertcn 
Festbesoldeten (friiheren Beamten) 

In letzter Zeit mehren sich die Falle, daB von einzelnen 
Dienststellen die Versichertenausweise flir den o, a. Per- 
sonenkreis von der SVK Eisenbahn — Nebenstelle Greifs- 
wald — angefordert werden. Gemafi Verfiigung der RBD 

"i,,™ ■vrS a 2 J ““ 1948 sind diese von der Abtei- 

lung XIV der RBD Greifswald anzufordern. 

Wir bitten hiernach zu verfahren. 

(SE 1 vom 9. Oktober 1950) 


SC H 7 

Betr.: Verbesscrung der Rentenleistungen 
Durch den planmabigen Aufbau der Wirtschaft in der 
DDR und besonders durch die Leistungen der Aktivisten, 
deren Arbeit zu einer Steigerung der Arbeitsproduktivi- 
tat 4 und Senkung der Selbstkosten ftihrte, konnten die 
Alters-, Invaliden- und Unfallrenten sowie die Hinterblie- 
benenrenten ab 1. September 1950 von der Regierung 
weiter verbessert werden. Hiervon sind auch die Kinder- 
zuschlage fur Kinder der Rentner bis zum 18. Lebens- 
jahre betroffen worden. Die neuen Rentensatze sind in- 
zwischen ausgezahlt. Eine weitere Verbesserung diirfte 
unseren beschaftigten Altersrentenempfangern unter Ura- 
standen nicht genugend bekannt sein. Wir machen hier- 
mit darauf aufmerksam: 

Nach § 3 der Durchfuhrungsbestimmungen zur Verordnung 
uber die Erhohung der Renten vom 18. August 1950 wird 
fur den erwerbsunfahig en Ehegatten, der keine Rente 
aus eigener Versicherung bezieht, auf Antrag ein Ren- 
tenzuschlag von 10 DM monatlich gewahrt.. 

Durch diese Verordnung ist eine sozialpolitische Forde- 
d , e , r Bev6l kerung erfiilit, die seit langerer Zeit be- 
steht Als erwerbsunfahig gilt die Ehefrau eines Rentners 
welche das 60. Lebensjahr vollendete. Ehefrauen unter 
60 Jahren mussen nach arztlichem Gutachten invalide, also 
mindestens 66 2 /3°/o erwerbsunfahig sein. Diesen Personen 
a 1 ?/* Ejeichgestellt diejenigen Ehefrauen, die ein Kind im 
Alter bis zu 3 Jahren Oder zwei Kinder im Alter bis zu 
o Jahren besitzen und mit den Kindern zusammenleben 
Antrage auf den Ehegattenzuschlag werden von alien 
Sozialversicherungskassen entgegengenommen. Wer sol- 
dien Antrag noch bis 31. Dezember 1950 stellt und die 
Voraussetzungen erfullt, erhalt den Ehegattenzuschlag 
noch ab 1. September 1950 riickwirkend gezahlt. 

Die Sozialbevollmachtigten in den Betrieben sind zu ver- 
standigen. 

(141 K 1 Ui vom 3. Oktober 1950) 


D 10 

Schulverzeichnis 

Folgende Schule 

XV. Schulung 

ist nachzutragen: 

Schulort 

Bezeichnung der Schule 

Greiz 

Schulungsheim Hirschmuhle der VVB 
(Z) Webereien I Meerane 


(RBD Dresden 23 R 17 Tpeis v. 2. 10. 50) 

M 2 

Betriebs junghelfer und Ausblldungstagebuch 

I Die Einstellung von Betriebsjunghelfern ist im wesent- 
Bin &ehende Bewerbungen sind 
yorzulegen. Diese entscheiden in eigener Zu- 
standigkeit im Rahmen der ihnen noch zur Verfiigung 
stehenden Ausbildungsplatze. Die noch zur Einstel- 
lung kommenden Bewerber sind der RBD — XV zur 

Zustimmung vorzi^legen, damit die psychotechnische 
Eignungsuntersuchung abgenommen werden kann. 

II In Abanderung der „ Bestimmungen fiir die Einstel- 
lung, die Ausbildung und den Werdegang der Be- 
triebsjunghelfer der DR“ geben wir naehstehend eine 
Verfg der GDnR bekannt: 

„Da der Betriebsjunghelfer kUnftig nicht mehr un- 
mittelbarer Nachwuchs fur den mittleren nichttechni- 
schen Dienst ist, ist eine besondere Aufnahmeprii- 
fung nicht mehr erforderlich. Die psychotechnische 
Eignungsuntersuchung ist jedoch auch weiterhin 
durchzufuhren. Der Absatz 2 des § 4 der Jung- 
helferbestimmungen vom 8. Mai 1946 erhalt folgen- 
den Wortlaut: 

(2) Sie mussen eine Grundschule mit gutem Erfolg 
besudit haben. Ihre Eignung fur den Eisenbahn- 
dienst wird durch eine psychotechnische Eignungs- 
untersuchung festgestellt. An Hand der Bewerbungs- 
papiere (Schulzeugnis, Lebenslauf) und des Ergeb- 
msses der psychotechnischen Eignungsuntersuchung 
sind die bestgeeigneten Bewerber auszuwahlen.“ 

Die ..Bestimmungen fur die Einstellung, die Ausbil- 
dung und den Werdegang der Betriebsjunghelfer der 
DR sind entsprechend abzuandern. 

111 Grund eines Verbesserungsvorschlages fiir die 
Fuhrung des Ausbildungstagebuches ftir alle Nach- 
wudiskrafte in hauptamtlicher Ausbildung wird fol- 
gende Anderung bekanntgegeben. Es ist gleichzeitig 
die Erganzung zu der Amtsblattverfiigung 337/48, die 
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hierdurch alien Kontrolleuren, Dezementen, Abtei- 
lungsleitern, Amtsvorsianden und Wanderlehrern In 
Erinnerung gerufen wird. 

Die Tagebiicher sind ab 1. Oktober 1950 getrennt nach 
geraden und ungeraden Monaten zu fuhren, d. h. daB 
die N achwuchskraf te 2 Tagebiicher fuhren mussen: 
Tagebuch A fur die Monate Januar, Marz, Mai, Jun, 
September und November und Tagebuch B fur die 
Monate Februar, April, Juni, August, Oktober und 
Dezember. Die Rba tiberprufen monatlich eine Reihe 
von AusbildungsbUchern, die bis zum 20. d. M. den 
Naehwuchskraften zuruckgereieht sein mussen, nach 
einem von ihnen festgesetzten Plan Die RBD 
XV — behalt sich weitere Oberprufungen vor. 

Die Nachwuchskrafte sind verpflichtet, in ihrer Dienst- 
zeit (auch bei Lehrgangen und Schulen) standig ein 
Ausb ildungstagebuch bei sich zu fuhren. Die nicht 
benotigten Tagebiicher sind in der Zeit, wo sie nicht 
dem Rba zur Uberpriifung vorgelegt sind, auf den 
Dienststellen aufzubewahren. Es wird besonders dar- 
auf hingewiesen, daB in Spalte „Tagesbeschaftigung‘ 
die ausgsfuhrten Beschaftigungen stichwortartig einge- 
tragen v/erden. Ebenfalls ist der auf den Dienststellen 
durchgeluhrte Unterricht darin zu vermerken. Die 
Amter melden bis 25. j. M. die Anzahl der gepruf- 
ten Tagebiicher und die festgestellten Mangel m der 
Ausbildung unter Angabe der Dienststelle und der 
Namen der betreffenden Nachwuchskrafte. 

Bei den Amtblattverfiigungen 555/47 und 337/48 1st auf 
diese Verftigung hinzuweisen. 

Die Ausbildung von Naehwuchskraften sollte verant- 
wortliche Pflicht eines jeden Kollegen sein. Denn nicht 
nur die Erfullung unserer Plane, sondern auch die 
Ausbildung unserer Nachwuchskrafte zu qualifizier- 
ten Facharbeitern und guten Friedenskampfem sichern 
unsere Erfolge in den kommenden Aufgaben. 

Je qualifizierter die Ausbildung von 
heute, um so besser die Arbeitsleistung 
von morgen! 

(151 S 2 Pol 7al [Pu 166] vom 6. Oktober 1950) 

D 1 1 XVI. Personal 

Anerkennung 

Dem Schrarikenwarter Gawerth, Bm Oederan, ist fiir seme 
tatkraftige Loschhilfe beim Brand eines Warterhauses die 
Anerkennung der Reichsbahndirektion ausgesprochen 
worden. AuBerdem wurde ihm eine Geldbelohnung be- 
willigt. 

(RBD Dresden 12 B 11 Bu vom 25. August 1950) 

Sch 8 

Anerkennung 

Fur die Ldschung eines Wagenbrandes wurde dem Rb- 
Angestellten Edgar Schultz, Rostock Hbf, eine auBerordent- 
liche Belohnung gewahrt. 


B 15 XVII. Mitteilungen 

Mitteilung der Reichsbahnsparkasse Berlin eGmbH! 
Barauszahlung von Guthaben, die V°r dem 8. Mai 1945 
entstanden sind. 

Die angestrengte und fleiBige Arbeit der arbeitenden Be- 
volkerung in der DDR ist von Erfolg gewesen. Darum 
konnte der President der DDR ein Gesetz verkiinden, nach 
dem alle uber 60 Jahre alten Kontoinhaber, die die An- 
meldung der Uraltguthaben zur Umwertung vorgenommen 
haben, davon einen Betrag bis zu 100, — DM ausgezahlt 
erh alten. 

Das Gesetz ist im Gesetzblatt der DDR Nr. 104 vom 14. Sep- 
tember 1950 veroffentlicht. Wir wollen unsere Mitglieder 
auch auf diesem Wege unterrichten und bitten daher um 
Beachtung des nachstehenden Hihweises. 

Wer ist berechtigt, einen Auszahlungsantrag zu stellen? 
Alle Kontoinhaber, die ihr Guthaben zur Umwertung an- 
gemeldet haben und bia zum 31. Dezember 1950 das 60. Le- 
bensjahr vollenden, ihren standigen Wohnsitz in der DDR 
oder im demokratischen Sektor Berlins haben. 

In welcher Hohe erfolgt die Auszahlung? 

Die Auszahlung erfolgt in der Zeit vom 1. Oktober bis 
1 Dezember 1950. Es werden im Hochstfalle 100, — DM 
ausgezahlt (wer z. B. nur 30,— DM umgewerteten Bestand 
hat, bekommt nur 30, — DM ausgezahlt). 

Von welehen Konten werden Auszahlungen vorgenommen? 
Von alien Sparkonten und Konten in laufender Rechnung 
(Giro- und Gehaltskonten), auf denen Guthaben vor dem 
9. Mai 1945 entstanden sind und die der Umwertung unter- 
liegen. 


Wer zahlt aus? 

Dio Auszahlungen werden dort vorgenommen, wo die Gut- 
haben — die vor dem 9. Mai 1945 entstanden sind — zur 
Umwertung angemeldet worden sind. 

Zu weiteren Auskunften sind wir gern bereit. (Fernruf 
64 7 58 und 64 4 86) 

Der Vorstand der Reichsbahnsparkasse Berlin eGmbH 
(Kandulski) (von Bohlen) (Zimmer) 

Sch 9 

Betr.: Verlust der Fahrkartenlochzange Zg Rh 27 
Am 6. September 1950 geriet die Fahrkartenlochzange 
Zg 27 in clem Streckenabschnitt Hucksdorf — Schwaan in 
Verlust. Bei evtl. Auf f indung der Zange ist diese dem Hbf 
Rh. zuriickzugeben, unter gleichzeitiger Verstandigung der 
RBD. 

(44 M 1 vom 6. Oktober 1950) 

CD 17 

An alle Kollegen Abteilungsleiter 

Betr.: Einfiihrung eines Aktivistenplanes bei der General- 
direktion Reicfcsbahn. 

Der Kollego Dr. HeB machte auf unserer Gewerkschafts- 
versammlung am 28. September 1950 den Vorschlag, einen 
Aktivistenplan nach dem Beispiel der Halleschen Pumpen- 
werke zu entwickeln und diesen neben dem laufenden 
innerbetrieblichen Wettbewerb nach eingehender Diskus- 
sion vor der gesamten Belegschaft einzufuhren. 

In einer Arbeitsberatung des „Zahnarztlichen Dienstes“ 
wurde ein 12-Punkte-Programm jedem Kollegen iiber- 
reidit, zu derflffGder Kollege praktische Vorschlage schrift- 
lich einreidien soli. Ein Aktiv von funf Kollegen wird dann 
diese Vorschlage zu einem festen Plan zusammenstellen. 
Diese 12 Punkte fiir den Aktivistenplan sind: 

* 1. Kampf gegen Produktionsverluste, 

2. Einsparung von Ivlaterialien, 

3. Pflege der Gerate, 

4. Verbesserung der Qualitat, Verringerung des Aus- 
schusses, 

5. Plan zur verbesserten Wegeerledigung, 

0. Verbesserung und Reorganisierung der Arbeitsvor- 
gange, 

7. Beste Ausnutzung der Arbeitszeit, Kampf gegen falsche 
Normen, 

8. Festsetzung richtiger technisch begiuindeter Normen, 

9. Erhbhung der beruf lichen Qualifikation, 

10. Plan fur materielle, kulturelle und soziale Verbesse- 
rung der Lags der Belegschaft, 

11. Senkung der Selbstkosten, 

12. Kontrolle der Durchfuhrung. 

Kollegen Abteilungsleiter! 

In den Halleschen Pumpenwerken ist die Losung gepragt 
worden: „Mit der Sekunde, mit dem Gramm, mit dem 
Pfennig sparen!“ Die Einfiihrung des Aktivistenplanes in 
den Halleschen Pumpenwerken war nur moglich, weil die 
Arbeitsbrigaden- und Aktivisten-Bewegung in diesem Be- 
trieb vorbildlich organisiert war. 

Aber nicht nur diese Bewegung war es, sondern vor alien 
Dingen die neue Einstellung zur Arbeit bei den Kollegen 
dieses Betriebes. Hier hat sich die Erkenntnis bei den 
Beschaftigten durchgerungen, daB die Arbeit in den volks- 
eigenen Betrieben, wo die Ausbeutung durch die Kapita- 
listen abgeschafft ist, zu einer Sache der Ehre und des 
Heldentums geworden ist. Der Kollege Paul Wolf schuf 
in den Halleschen Pumpenwerken das leuchtende Beispiel, 
wie es gemacht wird. Wir ubernehmen die Verpflichtung, 
die so bis Leben gerufene Bewegung zu verbreitern, den 
Vorschlag unseres Kollegen Dr. HeB zu einer Angelegen- 
heit fiir unsere gesamte Generaldirektion Reichsbahn zu 
machen. 

Wir fordern alle Abteilungen unserer Dienststelle auf, sich 
dem Beispiel des „Zahnarztlichen Dienstes“ anzuschlieBen 
und ihre Beitrage dex' Betriebsgewerschaftsleitung zu iiber- 
mitteln. 8 ez - Grubbe. 

Dieser Vorschlag ist an alle Abteilungen gegangen — wo 
bleiben die weiteren Vorschlage? 

Benachrichtigung! 

Das Zimmer der Betriebsgewerkschaftsleitung befindet 
sich jetzt 

VoBstraBe 33, ObergeschoB la, Zimmer 358. 
Telefon: 31 799 und 31 706. 

Berlin, den 12. Oktober 1950. I. Vorsitzender 
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AUFRUF! 

Steigert und fordert die Wettbewerbsbewegung im IV. Quartal 1950 . 


Die Wettbewerbsbewegung hat bei tier Deutschen Reichsbahn von Quartal zu Quartal eine stetig 
wachsende Verbreiterung gefunden. Neben vielen innerbetrieblichen Wettbewerben entwickelten 
sich. Wett'bewerbe auf der Ebene der Direktionen und fur das gesamte Gebiet der Deutschen Reiehs- 
bahn. Dafoei stefoen die einzelnen Dienststellen im Kampf urn den Sieg und die W e ttbew erfo sf aline . 
Walhrend im I. Quartal nur die RAW, die Bw und die Lokkolonnen zentrale Wett'bewerbe aus- 
trugen, haben jetzt auch die Bww, Oberbau, Betrieb und der Verkehr den Wettbewerb aufgenom- 
men. Die Auslosung der 500er Lokibewegung und der Streckenwettbewerbe sind ein wichtiges 
Moment fur die Wei ter entwicklung der Wettbewerfoe. Die noch fehlenden Wettbewerbe in den Fra 
und Sm sowie in einzelnen VerwaTtungsstellen werden s'ich in Kurze der Wettbewerb sbewegung 
anschlieBen. 

Die bisherige Entwicklung hat gezeigt, daB die Dienststellenleitungen und die Fachafoteilungen 
der Verwaltung nicht immer das richtige Verstandnis fur die Wettbewerbsbewegung gehafot haben. 
Durch die Wettbewerbe kommt der Wille der Belegschaft zum Ausdruck, die Arbeitsproduktivitat 
zu steigern und die Selbstkosten zu senken, well unsere Kollegen erkannt haben, daB nur dieser 
Weg zu einern besseren Leben fuhren kann. Erhohte Arbeitsnormen und Einsparungen an Material 
verbessern die Wirtschaftlichkeit des Betriefoes und sichern die Pianerfullung. Fur die Angehori- 
gen der Verwaltung ergeben sich daraus die Verpflichtungen, aus der Analyse der Ergebnisse Er- 
kenntnisse zu sammeln und fur ihre Arbeitsdispositionen die riehtigen Schliisse zu ziehen. 

Prasidenten der RiBDen., 

Werkdirektoren, 

Leiter der Fachafoteilungen der GDR und der RBDen, 

Dienststellenleiter aller Dienstzweige, 

Kolleginnen und Kollegen in der Verwaltung, an eueh ergeht der Aufruf, im IV. Quartal 1950 
alias zu tun, urn mehr als bisfoer diesen Forde ungen unserer Eisenbahnerkollegen gerecht zu 
werden. 

Wie konnt ihr die Wettbewerbsbewegung unterstiitzen? 

1. Durch Aufstellung von Arbeitsablaufplanen, moglichst fur jeden Arfoeits.platz, 

2. durch verbesserte Organisation der Arbeitsvorbercitung, Sicherstellung eines planmaBigen Ar- 
beitsablaufs, richtige Disposition des verfugbar on Materials, Ausschopfung der inneren Reserven, 
Einfuhrung verb ess erter Arbeitsmethoden, Anleitung und Austausch der in den Dienststellen 
erstellten TAN;, 

3. durch umsichtige Verwaltung der zugeteilten Mittel zur Einhaltung bzw. Unterschreitung der 
Finanzplane und zur Senkung der Selbstkosten, 

4. durch riehtigen Einsatz aller Kolleginnen und Kollegen an einem Arbeitsplatz, der ihren Fa- 
higkeiten und ihrem Leistungsvermogen entspricht. Hierbei Fbrderung und Schulung der 
Aktivisten als dem f ortschrittlichsten Teil der Belegschaft, 

5. durch planmaBige Ausschopfung der Aktivistenleistungen zur allgemeinen Verbesserung der 
Arbeitsmethoden. In alien Dienststellen. sind Aktivistenplane aufzustellen nach dem Master 
der Halles chen Pumpenwerke, 

6. durch enge Zusammenarbeit der Fachabteilungen und Dienststellen zur besseren gegenseitigen 
Unterrichtung und zum erhohten Erfahrungs austausch. 

Eine grund satzliche Voraussetzung zur Steigerung der Arbeitsproduktivitat durch Wettbewerbe 1st 
die Einstellung der Kollegen zur Arbeit. Hierzu gehdrt nefoen Fachkenntnissen eine ideologische 
Aufklarung durch die Gewerkschaft. 

Kolleginnen) und Kollegen in den Dienststellen, 

die ofoengenannten Grundsatze fur die Entwicklung der Wettbewerbe sind auch Voraussetzung fur 
eiich, die ihr den Wettbewerb durchfuhrt. Hafot ihr in jedem Falle bei der Durehfuhrung der Wett- 
bewerbe euren Dienststellenleiter oder Werkleiter darin unterstutzt, diese Voraussetzungen zu 
schaffen? 

Wir fordem euch auf, gemeinsam mit den Kollegen der BGL und der Verwaltung im IV. Quartal 
1950 die Wettbewerbe auf genannten Grundlagen vorwarts zu entwickeln und sie damit zu eirtem 
entscheidenden Faktor fur die Obererfiullung unserer W irtschaft splane zu machen. 
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Lesenswerte Neuerscheinungen 


Gesetze, Gesetzentwiirfe, Verordnungen 
Kommentare usw. 

” Die Versorgung" veroffentlicht Iaufend das Verzeichnis der 
Gesetzblatter der Deutschen Demokratischen Republik 

^Deutsche Finanzwirtschat*t« (16/50): Die Veranlagungsricht- 
linien zur Einkommensteuer, Korperschaftssteuer, Gewerbe- 
J~® ue 1 r ' Finanzen und Wirtschaftsverordnung (von Dr. 
Bogelsenk zur Disk us si on gestellt) — Nr. 17/50: 
Uber die strafrechtliche Ahndung von Haushaltsdelikten 
— Die kassenmaBige Durchfiihrung des Staatshaushalts 
(W. Georgino). 

„Blatter fur Steuerrecht, Sozialversicherung und Arbeits- 
recht (18/50: Der Umtausch Deutscher Mark gegen West- 
mark und die Regelung der Devisenwirtschaft (Dr. Berg- 
mann) Die Umwandlung von Gesellschaften und ihre 
Auswirkung auf die Sozialversicherung (DDR). 

„peutsches Verwaltungsblatt“ (18/50): Die Vorarbeiten fur 
Husen) 111 ^ 65176011 ^^ 6 Verwa ^ ungsgeridltsordnun g (Dr. van 

,,SchlageI und Eisen“ (9/50): Der Bergbau und das kommende 
Schwerbeschadigtengesetz. 

„Staats- und Selbstverwaltung" (9/50): Die Verwaltung und 
das Bonner Grundgesetz (Dr. Zschische). 


Material fiir politische Referate, Schulung u. dgl. 

wWeltjugeiid" (6/50) : Die Hauptaufgaben der j ungen Frie- 
denskampfer (P. Varga). 

„Demokratischer Aufbau" (9/50): Die Bedeutung des III. Par- 
teitages der SED fur den Staatsapparat — Die Bedeutung 
der Dienstordnung der Regierung der DDR. 

t^chen^’Sgaben : ^ F,anfjahr P lan und seine kulturpoli- 

,,N e ue Zeit“ (37/50) : Die amerikanische Armee, wie sie wirk- 
lich ist (D. Salawski). 

s ,Dio Arbeit« (9/50): Zum Erscheinen des 2. Bandes der 
Werke J. W; Stalins (Helbig) — Die Lehren des III. Partei- 
tages der SED fur die Gewerkschaften (Warnke). 

( 18 / 5 °): Verstarkt die Gewerkschaftsarbeit in 
(A^d^ermlnn) 1 <P * Peschke) ~ Um ^ ede Stimme ringen! 

„ Arbeit und Sozialfiirsorgc>« (16/50): Aufgaben und Ergeb- 
I s ®. d t s ..^ rbeitsausschusses z ur Forderung der Frauen- 
aibeit (Kathe Kern) — Der Mensch als wichtigster Faktor 
zur Steigerung der Arbeitsproduktivitat (K. Pfannstiel). 

(H 1 R Ju) rS ° rSUng < (14/50): Friedensarbeit kontra Kriegshetze 
(A i pa^t^el^w) eUSdlan<, <9/5 ° ): Dle Part0i W6iSt dGn Weg 

^Sowjet-Literatur- (7/50): Offener Brief an die Schriftsteller 
des Westens (J. Ehrenberg). 

..Neuo Zeit“ (38/50): Arbeitaloses Amerika (A. Lawrenjow). 
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A VS DEM IN HALT: 


1. Ein neuer Heifer . . . Seite 1 

2. 33 Jialhre Sotwjetrnlacht . Seite 1 

3. Der erste LokomotivmeBwagen in 
der DDR ...... Seite 1 

4. Weldre MsaBma'hmen warden 1950 
zur Einsparung von Lokomotiv- 
kohle eintgeieiitet uind wie baben 
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5. Auch Gleichgiiltigkeit isit ein Ver- 

brechen! Seite 5 
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machun©en Seite 6 
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VERF0QUNQEN UND BEKANNTMACHUNC/EN 

A. GDnR 18 Verordnung iiber Reisekosten- 20 Beforderung von Zahlungsmitteln 

vergiifcung mit Ziigen 

B. I. Bln 16 Berichtigung (V,D 40 851) 21 Urlaub und Vertretung des Kassen- 

17 Berichtigung Nr. 19 zur SbV verwalters 

18 Einstellung von Kiihlwagen XII. GDnR 22 Vereinbarung vom 10. Oktober 1950 

Cs 8 Berichtigung AzFV (Hauptheft) iiber Achskilometergeld 

Dre 12 Dienststellenorganisation 23 Verfiigung iiber die Vereinbarung 

Gv/a 5 Inbetriebnahme einer Blockstelle vom 10. Oktober 1950 


0 Berichtigung AZFV Abschn. 24 

7 Anderung von Unfallmeldegrenzen 

8 Einsatz von Kleinloken 

9 Ordnung und Saiuberkeit 

10 Schienenlastkraftwagen 

11 Berichtigung Abschn. 21 des AzFV 

12 Berichtigung Abschn. 12 des AzFV 

II. Bln 19 Fachschulverzeichnis 

20 Erganzung der Urlaub s- und Frei- 

.fahrnachweise 

21 Benutzung der 2. Wagenklasse 

Cs 9 Sperrung der Fahrkarte B Ila 

Nr. 22 146 

10 Verlust eines Fahrscheinb locks 
Dre 13 Namensschilder an den Schaltern 

14 Fahrausweise fur die Hin- und 

Riickfahrt nach Berlin 

15 Sonntagriickfahrkarten 

Gwa 13 Einsenden der Polizei-Blankokarten 

HI 1 FahrpreisermiaiJLguing fur demtikr. 

Sportbewegung 

Mgd 3 Verlust von Fahrausweisen 

\ 4 Urlaub s- und Freifahrnachweise 

III. Bln 22 Abfertigung und Frachtberechnung 

von Umzugsgut fur Umsiedler und 
Neusiedler 

Gwa 14 Muster eines Warembegleitscheines 

M 20 a 

15 Berichtigung 

IVa. Bln 23 Verkauf von AnschluBfahrkarten 

(Westsektoren) 

V. GDnR 19 Mehrkosten durch Anderungs- ' 

arbeiten 

20 Freif ahrt ; fiir Lehrkrafte der Berufs- 
schulen 

Dre 16 raw Zwickau „RAW 7. Oktober” 

VI. Dre 17 Wettbewerb fiir die Unterhaltung 

der stromdichten Schienen 
Erf 3 Erganzung der DVT 
Mgd 5 Bau-, Werkstatt- und Stoff- 
angelegenheiten 

6 Verlust des Bahndienstwagens Mag- 
deburg 720 046 

VII. GDnR 21 Ferns chreibbetrieb 

Mgd 7 Sprechstellenverzeichnis (iBerichti- 

-gung) 1 

IX. 

u. X. Gwa 16 Anforderung von Drucksachen 
17 Knallkapseln 

Mgd 8 Nummernzettel fiir ExpreBgut 
XI. Gwa 18 Zahlungsverkehr 

19 Verzeichnis der Bf mit den Bahn- 
hofskassen 

D r u ckf ehl e rb eri chti gu n g 

In der Nr. 1 sind uns folgende Fehler unterlaufen: 

Seite 10, Spalte 2, unter Reiseverkehr 

Titel: Bestellzettel fUr gebtthrenfreie Monatskarten, 

Hat die lfd. Nr. D 2 a statt D 2. 

Titel: Platzkarte:n. 

Hat die lfd. Nr. D 3 statt C 3. 


24 Vereinbarung vom 16. Oktober 1950 

iiber Pramien 

25 Verfiigung iiber die Vereinbarung 

vom 16. Oktober 1950 

, Bln 24 Zur Verordnung iiber Reisekosten- 
vergiitung 

25 Vordrucke fiir Reisekostenvergiitung 

XIII. GDnR 26 Werbung der Deutschen Reichsbahn- 

Reklame 

27 Verbot iiber die Lenkung von 

Dienstkraftwagen 

28 Veranderung im Geschafts- 

verteilungsplan 

29 Einsparung von Begleitschreiben 
Bln 26 Einrichtung des Hauptwagenamtes 

27 Umbenennung des Bahnhofs Bran- 

denburg Weberwerk 

28 Wiederinbetriebnabme des Hp 

Hohenschopping 

29 Dienstsitz der Bahnhofskasse 

Bln-Charlottenburg 

Cs 11 Verlegung einer Dienststelle 

12 Auflosung einer Dienststelle 

13 Einrichtung des Dezernats 

„Materialeinkauf“ 

Dre 18 Abkiirzungen 

Erf 4 Wiedereroffnung des Bf Teistungen 

f. den Giiterverkehr 

5 Schwellerilager Gotha -Ost 

6 Aufarbeitungswerk Ge.hr en 
Gwa 22 Wiederinbetriebnahme voruber- 

•gehend stillgelegter Strecken 

23 Aufhebung einer Dienststelle 

(Bf Eberswalde West) 

24 Einrichtung einer Haltes'telle 

HI 2 Umwandlung eines Haltepunktes 

in Tarifbahnhof 

3 Umbenennung eines Bahnhofs 

4 Umwandlung eines Haltepunktes in 

Agentur 

Mgd 9 „Dewag“ 

10 Weitergeltung des Erstattungs- 
gesetzes 

XIV. Bln 30" Bahnarztlicher Dienst 

31 dto 

32 dto 

33 dto 
34 — 37 dto 

Dre 19 Neufassung der UW Teil I § 8 (2) 

20 Frauenarbeit 

Erf 7 Lohnsteuer fiir Pramien 

Mgd 11 Unfallverhiitung 

12 Berufskrankheiten 

13 Auszugsw. GDR 143-S-711/50 

(Frauenarbeit) 

14 Gesundheitshelfer des FDGB 

15 Verb f fen tlichung der SVK Eisenbahn 

16 Nachtrag in der UW Teil I § 8 ^2) 

XV. Bln 38 Innerbetriebliche Sehulung 

(Fortsetzung auf der dritten Umschlagseite) 
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Jahrg. I 


EIN NEUER HELFER 

Im Oktober erschien zum erstenmal das neue Mitteilungsblatt der peutschen Reichsbahn, her- 
ausgegeben von der Genieraldirektion. Allen Verwaltungsstellen der Reichsbahn Wegweiser zu 
sein, 1st die Aufgabe des neuen Mitteilungsblattes. Es wild mit dazu beitragen, die Gesetze und 
Verordnungen unserer Regierung sowie die Verfligimgen des Minis teriums fur Verkehr und der 
Genieraldirektion noch wirkungsvoller bekannt werden zu lassen. 

Ohne Zweifel beseitigt das neue Mitteilungsblatt eine groBe Lucke. „Fahrt frei“ begriiBt dieses 
neue Organ und hofft auf ein gedeihliches Zusammenarbeiten. 

„Fahrt frei“ 


33 JAHRE SOWJETMACHT 

Pie reaktionaren Krafte der Welt haben sich fast uberschlagen in Prophezeiungen liber die Be- 
st andsdauer der Sowjetunion. Sie hat nicht nur alle diese Prophezeiungen uberstanden, sondern 
sie 1st weit dardber hinausgewachsen zum machtigen Friedenshort der gesamten Menschheit. 
Unter der Fiihrung der Sowjetunion werden die fur den Frieden kampfenden Menschen das 
Banner des Fortschritts liber der ganzen Welt siegreich erheben. 


PER ERSTE LOKOMOTIVMESSWAC/EN IN DER DDR 


Am 31. Oktober 1950 wuTde auf dem Bahnhof Potsdam 
der erste LokomotivmeBwagen in der DDR dem Betrieb 
libergeben. 

Vor dem Kriege besaB die Deutsche Reichsbahn vier 
LokomotivmeBwagen, von denen nach dem Zusammen- 
bruch nur noch Trummer von zwei Wagen vorhanden 
waren. Im Jahre 1948 wurde der Maschinentechnischen 
Abteilung der Generaldirektion der Auftrag gegeben, 
einen neuen MeBwagen zu bauen. Die Fachleute schiit- 
telten mit dem Kopf, denn das, was nach dem Zusam- 
menbruch von den alten Wagen iibriggeblieben war, 
reichte nicht im mindesten aus, einen neuen Wagen 
wiederherzustellen. Trotzdem es zunachst aussichtslos 
schien, einen neuen Wagen wiederaufzubauen, lieBen 
sich die Techniker und Ingenieure nicht von den Tages- 
schwierigkeiten abschrecken und fingen mit den Arbei- 
ten an. Mit der volkseigenen und der Privatindustrie 
wurden Verbindungen aufgenommen, und so konnte 
ein MeBinstrument nach dem anderen in muhevoller 
Kleinarbeit erstellt werden. Schwierigkeiten bereiteten 
nun noch die Anlagen fur die Rauchgaspriifung, Tem- 
peraturmessung und die Planimeter. Unseren Akti- 
visten gel an g es iedoch. auch hier einen Weg zu finden. 
Unser MeBwagen besitzt ausgezeichnet arbeitende 
Planimeter, eine vorzugliche Rauchgaspriifanlage und 
zwei Sechsfarbenschreiber, die in der DDR erstellt 
wurden. Als Neuerung 1st der MeBwagen mit einer 
Anfahrts- und Beschleunigungs-MeBeinrichtung aus- 
geriistet worden. 


Mit dem MeBwagen wurden bereits zwei MeBfahrten 
durchgefiihrt. Er hat sich dabei ausgezeichnet bewahrt. 
Die Genauigkeit der Messungen betragt 1%. Eine 
hohere Genauigkeitsstufe diirfte damit in Europa noch 
nicht erreicht worden sein. 

Die* vielen Handwerker und Ingenieure in den RAWen 
und volkseigenen Betrieben verdienen gleichermaBen 
Anerkennung fur das gelungene Werk. Hier soli nur 
der Name des eigentlichen Erbauers des MeBwagens 
genannt werden, der die 3000 m Kabelleitung und die 
unzahligen Einzelteile zu einem sinnvollen Ganzen zu- 
eammenfugen lieB: der Techniker Hohensee, der fur 
seine Leistungen zum Verdienten Aktivisten ernannt 
wurde. Daraus laBt sich auch ermessen, welchen Wert 
man der Arbeit Hohensees beigemessen hat. 

Der MeBwagen deckt die Fehler und Unvollkommen- 
heiten der Lokomotive schonungslos auf. Er 1st der 
„Rontgenapparat“ fur die Lokomotive. Eine Krankheit 
erkennen, ist jedoch der erste Weg zur Gesundung. 
Der Einsatz des MeBwagens ist aber auch fur Betriebs- 
analysen vorgesehen, er wild uns vor allem konkrete 
Unterlagen fiir eine fortschrittliche Fahrplangestaltung 
liefem. 

ZusammengefaBt laBt sich sagen, daB der MeBwagen 
gerade zur rechten Zeit fertig geworden ist. urn mit 
dazu beizutragen, daB die Aufgaben, die uns der Fllnf- 
jahrplan steilt, unbedingt erfullt werden. 


1 

Approved For Release 2001/12^^|^Jl||i'83-00415R0071 00050007-0 



Approved For Release 20(^^^j|^gl|^P83-00415R0071 00050007^0 

WELCHE MASSNAHMEN 

WURDEN 1950 ZUR EINSPARUNQ VON LOKOMOTI VKOH LE 
EINQELEITET UND WIE HABEN SIE SICH AUSQEWIRKTJ 


Fur das Jahr 1950 hatte sich die Generaldirektion 
Reichsbahn das Ziel gesetzt, die speziftschen Ver- 
brauchswerte fur Lokomotivkohle um 5% zu senken. 
Auf- der Eisenacher Verkehrskonferenz 1st diese Zahl 
auf 10% erhoht worden Zu ihrer Realisierung wurden 
folgende MaBnahmen von der Maschinentechnischen 
Abteilung eingeleitet: 

1. Auslastung der Ziige verbessem, 

2. Verb esse rung der Verb renmmgseinrichtun gen und 
des warmetechnischen Zustandes der Lokomotiven, 

3. For derung an die Kohlenindustrie auf Lieferung 
von bessereni Briketts, 

4. Reorganisation der Kohlewirtschaft bei der DR. 

1. Verbcssenmg der Auslastung der Ziige. 

Der spezifische Kohlenverbrauch einer Lokomotive wird 
maBgeblich von der Last am Zugihaken beeinfluBt. Je 
groBer die Auslastung, um so geringer der spezifische 
Kohlenverbrauch und umgekehrt, je weniger Last die 
Lokomotive fahrt, um so hoher ist der Kohleanteil auf 
eine Million Tonnenkilometer. 

Die Anfang des Jahres 1949 erkennbare giinstige Ent- 
wickiungstendenz, die im Mai vergangenen Jahres bis 
zu einer Durchschnittsauslastung samtlicher Gutemige 
von 680 t fuhrte, ging in der zweiten Halfte des Jahres 
bis auf 635 1 zuruck. Zur Steigerung der Auslastung 
wurden deshalb von der Maschinentechnischen Abtei- 
lun,g Lastnormen ausgearbeitet, die angeben, wie hoch 
die Zugauslastung flir jede Strecke der DR und fur 
jede Lokgatiung sein muB, um eine wirtschaftliche Lok- 
ausnutzung zu erreichen. Diese Normen dienten als 
Grundlage teim Erstellen des Winter fahrplanes 1949/50 
fur den Giiterverkehr. Wie auf der dies-jahrigen ersten 
Guterflahrpdankonferenz 1950 festgelegt wurde, haben 
sich die Normen bewahrt. Durch Vergleichen der Buch- 
fahrplanlasten und Fahrberichte mit den Hochstlast- 
tabellen wird die EntwickLung der Auslastung be- 
obachtet. 

Die von der Betriebsmaschmenabteilung geforderte 
Lastnorm von 750t/Zug ist allerdings noch nicht er- 
reicht worden, obwohl eine ausfuhrliche Analyse ge- 
zeigt hat. daB diese Auslastung fur alle Giiterzuige zu- 
eammen (Nah- und Durcbgangsguterzuge) zu erreichen 
ist. Wenn trotz der standi gen Zunahme von Schwer- 
Jastzugen noch kein Durchbruch in der durchschnitt- 
lichen Auslastung erfolgt ist, so beweist diese Tatsache, 
daB ein groBer Teil der Ziige noch nicht voll aus- 
gelastet fahrt. Es konnte jedenfails die Auslastung 
gegenuber 1949 im Jahre 1950 nicht gesteigert werden. 
Die Ursache ist in der Ubernahme der ehemaligen 
Klein- und Privatbahnen zu suchen, die mit ihren sehr 
schlecht ausgelasteten Ziigen den Durchsdinitt der DR 
herabdrucken. 

2. Verbessem der Brennstoffqualitat. 

Die Bahnbetriebswerke hatten zu Beginn des Jahres 
den Auftrag erhalten, von jeder Kohlen&endung Ana- 
tysen im Chemischen Versuchsamt der Deutschen Reichs- 
bahn anfertigen zu las sen. Es hatte sich namlich heraus- 
gestellt, daB die Festigkeit-der Braiunkohlenforiketts ge- 
ringer wurde und die V erunreinig ungen zunahmen. Bei 
Steinkohiehlieferungen ist ein hoher Schieferanteil fe-st- 
gestellt worden, und sowohl Steinkohle als auch Bri- 
ketts hatten einen aufierordentlich hohen Anted an 
Krumelkohla und Abrieb. Durchschnittldch waren 10% 
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der Kohle fur Lokomotivfeuerung unbrauchbar und 
muBten alts Verlust auf Kosten des Kohlenkontingents 
der DR gebucht werden. HInzu kommen bed den rninder- 
wertigen Briketts wcitere erhebliche Verluste, die beim 
Umschlag der Kohle in den Kohlenb arisen bis zur Ver- 
wendung auf der Lok durch Bruch und Abrieb und 
auBerdem bei Lagerung in den Ban sen durch Witte- 
rungseinflusse entstehen. Die Bruchfestigkeit, die fiir 
ein normales Brikett 120 kg/cm 2 betragen soil, schwankte 
zwischen 1.5 — 150 kg/cm 2 Festigkeit, wobei der iiber- 
wlegende Teil unter 60 kg/cm 2 lag. Die Gutenorm 
wurde mitlxin zu hdchstems 40% erreicht. 

Im Friihjahr dieses Jahres fanden auf der Strecke 
Halle — Sangerhausen Versuchsfahrten statt, um den 
EinfluB der Brikettqualitat auf die Leistungsfahigkeit 
der Lokomotiven nachzuweisen. Bei den Sorten 1 und 
2 handelte es sich turn die ublichen Briketts, wie sie fiir 
Lokomotivfeuerung allgemein verwendet werden. Sorte 3 
waren Hartbriketts; wegen der feinen Kornung auch 
mit Feinkornbriketts bezeichnet. In der Industrie wer- 
den diese Briketts fiir Generatorfeuerung bzw. zum 
Verschwelen verbraiucht. Die Uberlegenheit der Hart- 
kohle, d. h. der f ester en Briketts gegenuber den minder 
festen, 1st eindeutig. 

Wahrend der ganzen Zeit des Ausbrennens behielten 
die Hartbriketts ihre Form bei, wogegen die beiden 
anderen Sorten sehr schnell im Feuer zerfielen. Die 
effektive lirsparnis lag im Durchschnitt bei 25%. 
Abb. 1 zeigt daa Schaubild fiir die Warmebilanz. Die 
Zahlen geben den Warmewert in 10 6 Kal an. Jede Saule 
stellt in ihrer ganzen Hohe die zugefiihrte Warme 
(BXHu) d£ir. Bei Sarte 1 wurden nur 35% der zur 
Verfugung stehenden Kalorien in Dampf uberfuhrt. 
Bel Sorte 3 (Hartbrikett) waren oa dagegen 55°/o. Wie 
die Unterschiede zu erklaren sind, zeigen die nach- 
stehenden Zahlen. Wahrend die Aschkasten- und Losche- 
verluste bei der Hartbrdkettfeuerung 9% betragen, 
steigen sie auf 39% bei der Sorte 1. Nachdriicklicher 
kann die Forderung nach festen Briketts nicht unter- 
strichen werden al9 durch diese wenigen Zahlen. 

Es sei hier festgestellt, daB diese Forderung bei der 
Kohlenindustrie nicht auf unfruchtbaren Boden ge- 
f alien ist. Aber zwischen Wollen und Vollbringen 
ist in dem Falle der Weg anscheinend besonders weit, 
derm wie die jungsten Untersu chu ngs ergeb n is se zeigen, 
■ist noch keine merldiche Verb esse rung eingetreten. Die 
Reichsbahn muB mehr Kohle von nachstehenden Gruben 
erhalten, die ein zufriedenstellendes Brikett liefern: 
„Clara Zetkin“ (SEN 5), „Franz Mehring“, „Marga“ 
(SEN 11), „ Alfred Scholz“ (WEL 2 und WEL 4), „Sud- 
Miickenberg a (MEU 6 und MEfU 5), „Jonni Scheer" 
(WEL 7), „Heide« (WEL 8), „Trobitz“ (MUE 1), „Morgen- 
rot“ (SEN .7) und „Kassa“ (MEU 4). Leider betragt ihr 
Anteil in <len ersten drei Quartalen des Jahres 1950 
von der Gesamtlieferung fiir die DR nur 12,5%. 

3. Verbesse rung der Verbrennungseinrichtungen und 
des warraetechnischen Zustandes der Lokomotiven. 

Ein AusschuB, dessen Mitgiieder Aktivdsten und In- 
genieure des Betriebsmaschinendienstes sind, befaBt 
sich mit der Verbesserung der Verbrenn-unigseinrichtun- 
gen. .Seine Aufgabe ist, sowohl den Wirkungsgrad der 
Verbrennung zu verbessem, als auch den Funkenfiug 
zu verringern. Uber die gun&tigen Ergeb nisse ist in 
der Fachliteratur berichtet worden. Neue Roste, ver- 
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besserte Feuerschirme und Einbau des sogenannten 
„ To ten Feuerbettes“ erhohten den K ess elwi rkungsgra d . 
Bei der Uniterhaltung der Dampf lokomotiven in den Be- 
triebswerken ist das Schwergewicht auf die Verbesse- 
jrung des warmetechnischen Zustandes der Lokomotiven 
gelegt worden. Wie die diesjahrige Besichtigung des 


Sorte 1 



Zeichenerklarung 


Nutzbare WSrme im Dampf 


Warmeverlust in den Abgasen 


WSrmeverlust in Asdie und Ldsche 


Unverbranntes in den Rauchgasen 


Restglied (Strahlung, Funkenflug, 
Restwarme im Feuerbett) 

Abb. 1 

Warmebilanz fur den Brennstoff 

Lokomotivparks gezeiigt 'hat, sand die Fortschritte rechit 
beachtlich. Wahrend 1947 nur 18% aller Lokomotiven 
mit „gut“ beurteilt wurden, 1949 - 26%, betragt der 
Anteil der guten Lokomotiven 1950 = 33%. 

Besonders befriedigend ist der Zustand dear Guterzug- 
iok. Die feistgestellten Mangel an der Isolierung der 
Kessel, Zylinder sowie Undichtheiten an Rauchkam- 
mern, Uberhitzern usw. wurden an Hand des fur jede 
Lokomotiv e ausgef ertigten Un tersu cbun g spr o tok oils ab - 
gestellt. Von den untersuchten Lokomotiven erfullten 
sofort 85% die warmetechnisehen Bedingungen. 

Schiwierigkeiten foereiten noch die Feuerschirme. Die 
Feuerschirmsteine sand sehr schlecht und halten kaum 
von einem Auswaschen zum anderen, also knapp 14 Tage. 
Die Keramische Industrie konnte durch Lieferung 
feuerfester Steine wesentlich mithelfen, die Wirtschaft- 
lichkeit des Lokom'otivbetrlebes in bezug auf Kohle- 
verbra.uch und Unterhaltung der Lokomotiven im Be- 
triebe zu erhohen. 
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4. Reorganisation der Kohlewirtschaft. 

Im Februar hat Herr Generaldirektor Kramer Bicht- 
linien zur Reorganisierung der gesamten Kohlewirt- 
schaft der DR hekanntgegeben. Sie erstreckten sich auf: 
Reorganisation der Bespannung, 

„ Kohleverteilung, 

„ Kohlelagerung, 

„ Kohleabnahme, 

„ Lagerbuchfuhrung und femer 
auf MaBnahmen betrieblicher Art und 
Einfuhren von iBrennstoffersparnispramien. 
Zunachst wurde ein Leistungs- und Kohlenverbrauchs- 
plan aufgestellt. Jede Reichsbahndirektlon erhielt den 
Leistungsrahmen, d. i. das Soil an Leistungstonnen- 
kiiiometern fur alle Monad e des Jahres sowie die Norm 
fur den spezifisdien Verbrauch und den sdch daraus 
ergebenden Gesamtkohleverb ranch. Die Direktionen 
muBten ihrersei-ts Leistungs- und Ko hie verb rauchs- 
plane fur den Direktionsbezirk auf. ste lien. Dadurch 
waren Leistung und Kohleverbrauch fiir die gesamte 
Reichsbahn in der DDR bis hi nab zu den Dienst&tellen 
urnri&sen und somit die ersten Voraussetz, ungen fur eine 
planvolle Kohlewirtschaft gegeben. 

Hiinsichtlich Lagerung der Kohle gingen den Direk- 
tionen neue Be&timmungen zu. An Lokomotiven fur den 
schweren Reise- urid Guterzugdienst darf die Kohle nur 
mit der Gabel verladen abgegeben werden, damit ver- 
hindert wird, dafi die Lok Abrieb auf den Tender er- 
hailtt. Zerbrockelte Kohle und Abrieb ist nur noch fur 
Lokomotiven mit leichtem Dienst (Verschiebelok und 
Lok mit unausgelasteten Ziigen) zu verwerten. Um die 
Lagerverluste zu verringem, dient nur noch Steinkohle 
zum Auffullen der Eisernen Reserve. Die schnell unter 
EinfluB der Witterung zerbrockelnden Braunkohlen- 
briketts werden meis-t aus dem Wagen in den Tender 
verladen. Auch wurde Weisung iiber das Sta.peln der 
Kohle erteilt. 

Damit die an die Lokomotiven ausgegebene Kohle dem 
Gewicht nach stimmt, bekamen die Direktionen den 
Auftrag, alike Kohlenhunde den verschiedenen Kohlen- 
sorten entsprechend zu eichen. Auf die Durchfiihrung 
ddeser MaBnahme ist besonderer Nachdruek gelegt wor- 
den, denn Differenzen bei Kohlenlagerprufungen zwi- 
schen dem wirklichen und dem buchmaBigen Bestand 
ergaben, daB die Gewichtskontrolle unzureichend war 
und deshalb Unterschiede zustande gekommen waren. 
Femer wurden die Re ichsbah nd i r ekti on eia verpflichtet, 
den Einsatz von Verschiebelokomotiven zu reduzieren. 
Es war zu untersuchen, ob jede Verschiebelok restlos 
ausgenutzt ist. Vor allem sollten durch Zusammen- 
legen von Ve r schi eb ediienst en mehrerer kleinerer Bahn- 
hofe Lokomotiven eingespart werden. Das ist auch ge- 
lungen, denn schon nach kurzer Zeit brachte die Sta- 
tistik ein auffallendes Absinken der eingesetzten Lo- 
komotdven fur den Verschiebedienst. Die Einsparung 
‘an Ranigi erloko-moti ven hat inzwischen schon die be- 
achtliche Menge von 10% erreicht, so daB sich der An- 
teil der Rangierlok vori der Ge&amtzahl der eingesetz- 
ten Lokomotiven sich mit dem der Vorkriegszeit (1937) 
— namlich 25% — .genau deckt. 

Die Bespannunjgsfrage ist hauptsachlidi fiir die Guter- 
zuglokomotiven ganzlich neu angepackt worden. Zweck- 
maBigere Kupplungen und vor allem die Answer tung 
der 500 er Bewegung fuhrten zum wirtschaftlicheren 
Eiimsiatz der Lokomotiven. Der Maschinendienst konnte 
dabei den Betrieb fruchtbrdngend beeinflussen und seine 
alten Forderungen nach groBen Strecken, aus der 
Mitte heraus gefahren, durchsetzen, 

Ein entscheidender Beitrag war auch die Reorganisa- 
tion der Lagerbuchfuhrung fiir die Lokomotivkohle. Sie 
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ffflirte dazu, elm vOllig neues, bisher bel der DR un- 
gebrauchliches Abrechnungsverfahren zu entwlckeln. Ea 
hatte sich namlich herausgestellt, dafi das in Kraft ge- 
wesene Abrechnungsverfahren fur Lokomotivkohle 
nicht so zxiverlassig 1st, wie eine straffe Kohlewirt- 
schaft dies erf order t. Differenzen in den Aufschreibun- 
gen des Betriebsmaschinendienstes waren die Regel. 
Keine der beiden Bilanzen konnte jedoch als richtig 
gelten, weil sie sich auf Unterlagen sttitzten, die ver- 
schiedene Fehlerquellen besafien. Besonders nachteilig 
hatten sich die Unterscbiede in den Kohleaufschreibun- 
gen nach Einfuhren des neuen Brennstoffersparnispra- 
miensystems ausgewirkt, weil die gemaB Aufschreibun- 
gen des Lokpersonals ermittelte Kohlensumme erheb- 
lich niedrlger war als die von der Kohlewirtschafts- 
stelle ermittelten Zahlen. Es 1st deshalb vom 1. August 
an ein neues Abrechnungsverfahren eingefiihrt wor- 
den, das die Ausgabe und Abrechnung von Lokomotiv- 
kohle besser als das alte Verfahren regelt. Nach dem 
neuen Verfahren wird Lokomotivkohle nur noch gegen 
Kohlenscheck ausgegeben. Ein Kohlenscheck berechtigt 
zum Bezug von Kohle bei jeder Bekohlungisstelle in 
der DDR, Es gdbt Kohlenschecks fur Rraunkohlenbri- 
ketts zu 4 1, 2t, 0,4 t und 0,1 1, auBerdem Steinkohlen- 
schecks zu 5 1 und 1 1. Der Kohlenscheck gilt nur fur 
die eine auf dem Kohlenscheck auEgedruckte Kohlen- 
menge. Jeder Lokomotivfuhrer hat eine Reihe von 
Scheckhef ten. Die Lokomotivnummer ist auf den Scheck 
gestempelt Die Kohlenausgabestelle darf nur soviel 
Kohle an die Lokomotiven ausgeben, als quittierte 
Kohlenschecks vom Lokpensonal abgegeben werden. 



Abb 2 

Purchschnittlicher KoMenverbraudi 
je Million Lokleistungstonnenkilometer 

Der Kohlenausgeber bestatigt die Kohlenabgabe auf 
den ihm vorgelegten StSmmen des Kohlenscheckheftes 
durch Aufbringen des Stempels der Ausgabestelle. Mit 
dem Stempel wird gleiehzeitig der erhaltene Kohlen- 
scheck entwertet. 

Die verwaltungstechnische Arbeit des neuen Kohle- 
scheckverfahrens ist sehr einfach. Der Lokomotivftihrer 
hat nur die Nummer des Kohlenschecks und die emp- 
fangene Menge in das Leistungsbuch einzutragen. 50% 
der fruheren Schreibarbeit und clamit der hauftgsten 
Fehlerursachen fallen fort. Es kommt nun nicht mehr 


vor, daB die fiir die Ermittlung der Brennstofferspar- 
nispr&mie zugrunde gelegte Kohlensumme niedrlger ist 
als die vom Lager gemeldete tatsachlich verausgabte 
Menge. Das ist neben der Einfachheit des Kohlenscheck- 
verfahrens und der Gewahr fur eine zuverlassige Buch- 
fuhrung ihr bedeutemdster Vorteil gegendber dem frti- 
heren Verfahren. 

Nach gnindlichen mehrmonatigen Vorbereitungsarbelten 
wurde ab 1. Marz ein neues Brennstoffersparnis-Pra- 
mienverfahren eingefiihrt. Das nach dem Zusammen- 
bruch in etwas veranderter Form ubernommene alte 
Pramien verfahren hatte sich nicht bewahrt. Es sind 
deshalb selt 1949 keine Brennstoffersparnispramien 
mehr gezahlt worden. Das neue Brennstofferspar- 
nis-Pramienverfahten bietet gegenuber den fruheren 
Verfahren bedeutende Vdrteile, indem es sowohl die 
Vorziige eifier individuellen als auch einer kollektivea 
Pretmie In sich vereinigt. Die den Kohle ver branch 
hauptsachlich beeinflussenden Faktoren wie Strecken- 
verhaltnisse, Bauart der Lokomotive und Witterung 
sind in das neue System einbezogen. An der Pramie 
sind nicht nur die Lokpersonale beteiligt, sondern auch 
alle Handwerker und Aufsichtsfiihrenden der Bahn- 
betriebswerke, Amter, Direktionen und der General- 
direktion, die mittelbar auf den Kohlenverbrauch ein- 
wirken konnen. Wahrend die Lokpersonale in jedem 
Falle Pramie erhalten, wenn sie unter der spezifischen 
Verbrauchsnorm bleiben, wird die Pramie fiir die iibri- 
gen Bezug sberechtigten nur gewahrt, wenn die Summe 
aller Lokomotiven ihres Bereiches eine Ersparnis an 
Kohle ergab. Das Lokpersonal erhalt fOr jede Tonne 
Kohle, die ihre Lok eingespart hat, 10,— DM, indes fur 
die ubrigen PrSmienberechtigten zusammengezahlt 
4, — DM zur VerfUgumg stehen. 

Ergebnis. 

Wie sich die einleitend aufgezahlten MaBnahmen im 
einzelnen ausgewirkt haben, ist nur schatzungsweise 
zu beurteilem, denn eines hangt meist mit dem anderen 
zusammen. Beispielsweise verbessern feste Briketts 
nidit nur den Kesselwirkungsgrad, sondern ermoglichen 
auch das Fahren von Schwerlastzugen, was sich zusatz- 
iliich vorteilhaft in bezug auf das Absinken des spezi- 
fischen Kohleverbrauchs auswirkt. — Doch die Resul- 
tierende sUmtlicher MaBnahmen laBt sich gut fiber- 
blicken. Sie ist auf nebenstehendem Schaubild (Abb. 2) 
als Unterschied zwischen der Verbrauchskurve fiir 1949 
und 1950 augenf&llig dargestellt. Des besseren Ver- 
stSndnisses wegen wurden die Ersparnisse in Prozenit 
eingeschrieben. Im Mittel ist eine Ersparnis von 8°/o er- 
zielt woixien trotz Nichterreichens der Auslastung von 
1949 und trotz Ubemahme der ehemaligen Klein- und 
Privatbahnen, die infolge geringer Auslastung einen 
sehr hohem spezifischen Kohlenverbrauch haben. 

Richter. 
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AUCH QLEICHQE7LTIQKEIT 1ST EIN VERBRECHEN! 

BAHNBETRIEBSUNFALL AUF BAHNHOF BIESDORF AM 25. SEPTEMBER 1950 


Am 25. September 1950 um 21.10 Uhr wurde auf Bf 
Biesdorf b. Berlin auf einem beschrankten Wegliber- 
gang ein zweistockiger Omnibus der BVG durch N 8076 
angefahren. Der Uberweg kreuzt die zweigleisige S- 
Bahnstrecke Berlin— Strausberg und Ferngleis Berlin — 
Kiistrin. Der Omnibus hielt vor der Schranke, die fur 
den SrBahnzug 4693, Biesdorf an 21.06, geschlossen war. 
Der Schrankenwarter, Betriebsjunghelfer Steingraber, 
wurde von dem Betriebsarbeiter Kreutzer, der mit 
diesem Zuge eintraf, abgelost, obwohl die Dienstschicht 
planmaBig erst um 22.00 Uhr endete. Die Ubergabe 
wurde iibersturzt vorgenommen, weil^ St. mit dem 
gleichen Zug fahren wollte, ihn jedoch nicht mehr er- 
reichte. St. hatte seinem Nachfolger K. lediglich gesagt, 
N8076 sei angekdndigt, im Fernsprechbuch hatte St. 



KauUdorl 

(Berlin} 


aur seinen Nameri vermerkt und es K. iiberlassen, die 
schriftliche Dienstubergabe zu erledigen. 

Obwohl K. die Ankundigung de s N 8076 mitgeteilt war, 
dffnete er nach Vorbeifahrt des 4069 die Schranken. Er 
hatte angeblich zuvor nach beiden Richtungen Ausschau 
gehalten. St. bemerkte bei seiner Ruckkehr das Offnen 
der Schranken durch K., hinderte ihn aber nicht dar- 
an. Der Omnibus fuhr an. Durch einen Mann auf dem 
Uberweg auf den sich nahernden Zug aufmerksam ge- 
macht, schloB K. wieder die Schranke. Der Omnibus 
hielt infolgedessen erneut auf dem Uberweg an und 
wurde kurz darauf von N8076 erfaBt, herumgedreht 
und etwa 15 m rnitgeschleift. Der Lokfuhrer des mit 
etwa 50 km/st fahrenden N8076 bemerkte das Halten 
und Wiederanfahren des Omnibusses und leitete die 
Schnellbremsung ein. Trotz Betatigen des Sandstreuers 
und Gegendampf war der ZusammenstoB nicht aufzu- 
halten. Die Spitze des Zuges hielt etwa 100 m hinter 
dem Uberweg. Das Zugspitzensignal der Lok zeigte 
nur ein einwandfreies weiBes Licht, die zweite Lampe 
war schadhaft. Uberweg und StraBe sind gut beleuchtet. 
Wegen einer Gleiskrummung, einer Uberfuhrung und 
der Aufbauten des Bahnsteiges ist die Sicht in Rich- 
tung Strecke Kaulsdorf behindert. Den Ziigen aus 
Richtung Kaulsdorf wird daher das weiBe Blinkllcht 
durdi den Schrankenwarter nicht gegeben. 


Der Unfall forderte 1 Toten, 12 Schwer- und 5 Leicht- 
verletzte, auBerdem Sachschaden. 

Schuldfrage: 

Der Schrankenwarter Kreutzer, geb. 8. Januar 1919, seit 
9. November 1949 bei der Reichsbahn und seit 3. Sep- 
tember 1950 als Schrankenwarter beschaftigt, hat in 
grob fahrlassiger Weise gegen grundlegende Bestim- 
mungen der Bahnbewachungsvorschrift (§§ 6 [ 1 ], 7 [ 1-3 
u. 9]) und gegen die Dienstanweisung fur Bahn- und 
Schrankenwarter (§ 6 [2]) verstoBen. Er offnete die 
Schranke vorzeitig, obwohl er von der Annaherung des 
N 8076 verstandigt war. Seinen Aussagen ist zu ent- 
nehmen, daB er sich nicht ausreichend iiber seine Auf- 
gaben als Schrankenwarter unterrichtet hatte. Die 

Bahnbewachungsvor- 
schrift und Dienstanwei- 
sung fur Bahn- und 
Schrankenwarter waren 
ihm nicht vollstandig 
bzw. nicht, bekannt. Er 
wurde am 28. August bis 
2. September 1950 als 
Schrankenwarter ausge- 
bildet und durch den 
Vorsteher des Bf Kauls- 
dorf ansehlieBend ge- 
priift. 

Mitschuldig ist der 
Schrankenwarter Stein- 
graber, geb. 7. Januar 
1932, seit 1947 bei der 
Reichsbahn und seit 
18. September 1950 als 
Schrankenwarter auf Bf Biesdorf tatig. Er hat statt 
um 22.00 Uhr bereits um 21.00 Uhr vorzeitig sei- 
nen Arbeitsplatz verlassen und hierbei den Dienst 
fluchtig ubergeben (VerstoB gegen Dienstanweisung fur 
Bahn- und Schrankenwarter § 7 [9]). St. hat die Aus- 
bildung fur B-Dienst am 15. September 1950 beendet 
und die AbschluBprufung fur Junghelfer abgelegt. Eine 
nochmalige Ausbildung und Prufung erfolgte nicht, 
weil er wahrend seiner Junghelferzeit 10 Tage als 
Schrankenwarter ausgebildet wurde. 

Mitschuldig ist der Dienstvorsteher des Bf Kaulsdorf, 
Fuhrmann, dem Bf Biesdorf unterstellt ist. Er hat den 
Schrankenwarter Kreutzer ohne griindliche Ausbildung 
und nach nur oberfiachlicher Prufung eingesetzt. AuBer- 
dem lieB er den Betriebsjunghelfer Steingraber auf 
dem Schrankenposten arbeiten, ohne ihn ausreichend 
unterrichtet und gepriift zu haben. 

Nicht eine komplizierte Vorschrift oder das Fehlen 
einer Verfugung sind die Ursachen zu diesem Unfall. 
Der Tote und die Verletzten sind zu beklagen, weil 
Kollegen oberflachlidi und mangelhaft arbeiteten. Die 
Dienstubergabe zeugt von einer Schlamperei, die eine 
der Ursachen vieler Unfaile ist. Sie muB rucksichtslas 
beseitigt werden. Kontrolleure und Dienst- 
vorsteher, uberwacht die praktische 
Handhabung des Betriebsdienstes ! 

Semper, Abt. I 
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ALLE MOQLICHKEITEN 
SIND NOCH LANGE NICHT ERSCHDPFT! 

DIE 500cr BEWEQUNQ IM LOKFAHRDIENST / v. ROLL, waqner 


Wie auf alien anderen Gebieten unseres wirtschaft- 
lichen und offentlichen Lebens muCten auch im Lok- 
fahrdienst neue Mittel und Wege zur Verbesserung der 
Arbeitsproduktivitat gesucht und gefunden werden, um 
die gestellten Planaufgaben erfiillen zu konnen, Neben 
dem Fahren von Schwerlastziigen ist es hier vor allem 
die unter <ler Bezeichnung „500er Bewegung" bekannt- 
gewordene Langlaufbewegung, die uns diesem Ziele 
naherbringen soil. 

Die in der Nachkriegszeit stark abgesunkenen km- 
Tagesleistungen der Lok beeintrachtigten die wirt- 
schaftliehe Lokverwendung auBerst ungiinstig. Sie wie- 
der zu steigern und damit den Lok-, Kohle- und 
Materialverbrauch zu senken, ist der Zweck der 500er. 

Bei der V.elzahl der Faktoren, die die Leistungen der 
Lok beeinflussen, kann diese Leistungssteigerung un- 
moglich vom Lokdienst allein durchgefuhrt werden. 
Dies war der AnlaB zur Bildung von Arbeitskollektivs 
bei den RBDen und der GDR. In diese Kollektivs ist 
neben je einem sachverstandigen Vertreter des Be- 
triebs- Lok- und Verkehrsdienstes auch ein an der 
500er Bewegung beteiligter Lokfahr-Aktivist mit auf- 
genommen worden. Dadurch soil verhindert werden, 
daB die Bewegung nur vom griinen Tisch, ohne Beriick- 
siditigung der sich aus der Praxis ergebenden Betriebs- 
erfahrungen weiterentwickelt wird. 

Die Aufgaben der Kollektivs lassen sich kurz in fol- 
gende Punkte zusammenfassen: 

1. Gberarbeitung des gesamten Guterzugdienstes mit 
dem Ziele, den Lokeinsatz so zu organisieren, daB 
der Hauptteil aller Bespannungen auf einzelne 
Schwerpunkt-Bw verlagert wird. Der Grundsatz, 
daB das Bw die Leistung zugeteilt erhalt, welches 
die wenigsten Lok- und Personalstunden daiur 
aufwendet, muB hierfoei selbstverstandlich ge- 
wahrt bleiben. MaBgebend ist nicht die Verbesse- 
rung der Wirtschaftlichkeit eines bestimmten Bw, 
sondern die Gesamtwirtschaftlichkeit, d. h. der bei 


einem Bw erzielte Gewinn darf nicht durch 
schledite Lokausnutzung bei anderen Bw erkauft 
werden. 

2. Schaffung neuer Fernverbindungen im Giiterzug- 
dienst nach MaBgabe des vorhandenen Frachten- 
aufkommens und unter Berucksichtigung des 
Wagenumlaufs. 

3. Vorbereitung und AbschluB von Wettbewedben 
zwischen den im gleichen Dienstplan eines Bw 
eingesetzten Langlauflok, wobei neben der km- 
Leistung, die tkm-Leistung, die Ausbesserungs- 
stunden so wie der Kohle- und Olverbrauch weit- 
gehend zu beriicksichtigen sind. 

4. Durchfuhrung von Wettbewenben zwischen zwei 
die gleiche Strecke und die gleichen Zuge fabren- 
den 'B-w. 

Bei der Durchfuhrung dieser Aufgaben diirfen nicht 
allein die Inter essen des Lokdienstes berucksichtigt 
werden.. Vielmehr ist auch den wirtschaftlichen Erfor- 
dernissen und Notwendigkeiten des Betriebs- und Ver- 
kehrsdienstes weitgehend Rechnung zu tragen. In 
elastischer Anpassung an die gestellten Aufgaben und 
in sinnvoller Zusammenarbeit muB deshalfo in jedem 
Falle versucht werden, die gunstigste Losung zu finden. 
Das gesteekte Ziel 

mit weniger Lok, 
mit weniger Kohle und 
mit weniger Personal 

mehr Zuge zu fahren, kann allerdings nur erreicht 
werden, wenn ein moglichst groBer Kreis von Kollegen 
mitarbeitet. Nur bei Mitarbeit aller las sen sich die 
vielen Schwierigkeiten, die der piinktlichen Durchfuh- 
rung von Langlaufen noch entgegenstehen, beseitigen. 

Deshalb e-rgeht der Ruf an alle: 

„ Arbeit et mit an der 500er Bewegung; bringt Vor- 
schldge, wie sie noch verbessert und weiter ausgestal- 
tet werden kann." 


VERFUQUNQEN UND BEKAN NTMACHUNQEN 


A. Vcrf. der Qen.-Dir. 

An alle CJ D H R 17a 

RBDen, RAW und den RFB 

nachr.: Pa bei den RBDen 
Revisionsgruppe und 
Zentralvorstand der IG Eisenbahn 

Betr.: Verordnung fiber Reisekostenvergutung, Trennungs- 
entschadigung und Unkostenvergfitung vom 1. Dezem- 
ber 1919. 

hier: Bezirksreisen 

Nach den ersten Durchfiihrungsbestimmungen zur Verord- 
nung fiber Reisekostenvergutung, Trennungsentschadigung 


und Urnzugskostenvergutung vom 7. Marz 1950 sind ais 
Bezirksreisen* 1 gleichartige sich in einem Monat regel- 
maBig wiederholende Dienstreisen von Beschaftigten anzu- 
sehen denen im Rahmen ihrer Tatigkeit ein bestimmter 
raumlich begrenzter Amts- Oder Dienstbezirk zugewiesen 
ist Im Bonehmen mit dem Ministerium fur Verkehr und 
dem Ministerium des Innern wurde festgestellt, daB die 
Auslegung des Begriffes „Dienstreisen“ fur die Belange 
der Deutschen Reichsbahn nicht zutrifft. 

Ab 1. Ok^ober 1950 werden die Dienstreisen, die in Verf 
GD (1231/304/1057/50 vom 23. Marz 1950 als Bezirksreisen 
angesprochen wurden, nach § 2 Ziffer 1, 2 Oder 3 der Ver- 
ordnung uber Reisekostenvergutung, Tlrennung^entsdnia- 
digung und Umzugskostenvergutung vom 1. Dezember 1949 
abgegolten. Die Zahlung des Bezirksreisegeldes nadi § 2 
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Ziffer 4 der Verordnung kommt daher nicht mehr in 
Frage. Die in Verf GD (123)/304/1067/50 vora 23. Mai 1950 
getroffene Anordnung auf Seite 4 

„als Bezirksreisen gelten ... bis . . . es bleibt vorbe- 
halten fur die vorstehend aufgefiihrten Beschaftigten 
Pauschalbetrage festzusetzen" 

sowie die Anordnung in Verf GD (123)7304/1611/50 vom 
17. August 1950 Absatz IV werden zum gleichen Zeitpunkt 
aufgehoben. 

Die fur Monat Okfober 1950 hiernadi nachzuzahlenden Be- 
tr&ge sind sofort anzuweisen. Nur die aus diesem AnlaG 
zur Uberschreitung ftihrenden Haushaltsmittel sind bei 
den entsprechenden Titeln als Mehrausgabe (Uberschrei- 
tung) nachzuweisen. In den monatlichen Wirtschaftsnach- 
weisen sind bei den Ausgaben fur Heisekosten die Mehr- 
ausgaben, welche durch den Fortfall der Bezirksreisen 
anfallen, in Klammerzahlen nachrichtlich nachzuweisen. 

Ieh weise die Herren Prasidenten, Abteilungsleiter, Amts- 
vorstande und Werkdirektoren nochmals darauf hin, daG 
Dienstreiseauftrage nur dann erteilt werden diirfen, wenn 
eingehend gepriift wurde. daG die Angelegenheit auf 
andere Weise (fernmundlich, schriftlich usw.) niclit ge- 
regelt werden kann. Falls sich Dienstreisen nicht umgehen 
lassen, diirfen sie sich nur auf die unbedingt erforder- 
liche Zeit erstrecken. Die Zeit der auswartigen Tatigkeit 
muG im giinstigsten Verhaltnis zum Antritt der Hinreise 
(spStmoglichster Zug) und zur Riidsreise (fruhester Zug) 
stehen. 

Bei der Auftragserteilung von Dienstreisen sowie bei der 
Prufung uber die sachliche Riditigkeit 1st besonders dar- 
auf zu achten, daG diese Voraussetzungen erfiillt sind. 

Es muG festgestellt werden, daG in letzter Zeit die Kurier- 
fahrten erheblich zugenommen haben, ohne daG hierfiir 
ein dringender AnlaG bestand, z. B. wurden Schriftstucke 
durdi besondere Kuriere abgeholt, die als Telegramm- 
briefe ebenso schnell ihr Ziel erreidit hatten. Ein RAW 
hat naeh althergebfachter Weise bei der GDn beantragt, 
gewohnheitsgemaG 3— 4mal wochentlich Kurierfahrten zur 
Abholung von Postsachen durchzufuhren. 

Idi ordne daher an, daG Kurierfahrten zur GDn nur noch 
erfolgen diirfen, wenn es in jedem Einzelfall von der 
GDn angeordnet wird. 

Ebenso sind Kurierfahrten zur Beschaffung von Stoffen, 
Ersatzstiicken, Vordrucken usw. nur durchzufuhren, wenn 
durch die normale Zusendung Betriebsschwierigkeiten 
auftreten konnten. 

Ich erwarte nunmehr von alien Stellen, daG diese Anord- 
nung unbedingt — auch im Hinblick auf die Finanzdiszi- 
plin — eingehalten wird. 

Alle der GDn vorgelegten Antrage tiber die Auslegung von 
^Bezirksreisen** sind damit erledigt. 

(123)7304/1643/50 

gez. Kramer 
Beglaubigt: 
Schuhmacher 
Angest. 


beamten den Aufsichtsdienst beim Zuge versieht, 
sind im Abschnitt 1 des AzFV bekanntgegeben 
(FV § 7/7) Abs 3) ; 

zu b) die Beibehaltung der auGer Betrieb gesetzten 
Zugfolgestellen ist eine Belastung. Beim nach- 
sten Fahrplanwechsel werden daher die auGer 
Betrieb gesetzten Zugfolgestellen aus den Blld- 
und Buchfahrpl'anen entfernt werden. Fur eine 
etwaigo spatere Wiederaufnahme der entfernten 
Betriebsstellen konnen die betreffenden Zeilen 
frei bleiben. 

Die Vorbemerkungen Teil A zum Buchfahrplan sind daher 
wio folgt handschriftlich zu berichtigen: 

Keu einfiigen als Ziffer 4 c) 

„c) bedeutet das Zeichen (u) 

rechts neben dem Namen der Betrieb sstelle, daG 
diese nicht mit Betriebsbeamten besetzt sind Oder daG 
dio Geschafte des Verkehrsdienstes nicht von ortlichen 
Beschaftigten wahrgenommen werden. 

Dort ist der Zugfiihrer wahrend des Aufenthaltes der 
Ziigo zugleich Aufsichtsbeamter.** 

(12 B 4 Bav [DV 408 51] vom 1. Oktober 1950) 

An alio mit den Vorbemerkungen Teil A zum Buchfahr- 
plan auszustattenden Stellen und Beschaftigten 


Bln 17 


. . . Berichtigung Nr 19 zur SbV der RED Berlin (DV 
Bln 533 b) 


Nachtragen: 

A I 8 zu F V § 4 u n d B O § 27 

Verwendung nnd fahrdienstliche Bchantilung der Schienen- 
lastkraftwagen 

siehe in Nr 2 Unter Gwa 10 und in Nr 1 unter GD 2 
Erganzung der RBD Bln: 

Vorstehende Anordnung, die gemaG § 3 (1) BO durch ErlaG 
de.i Ministers fur Verkehr — VII/72/1816.50 vom 18. 8. 50 — 
genehmigt ist, gilt zunachst bis zum 31. 12. 51. 

(12 B 4 Bavf 238 v. 5. 10. 50) 

An alle mit der SbV ausgestatteten Stellen- und Be- 
schaftigten 


Einstellung von Kiihlwagen Bln 18 

Abweichend von RIV Anlage VI Seite 152 diirfen Kuhl- 
wagen mit Mindestachsstand 4,50 m auf der Strecke Ber- 
lin— Frankfurt/Oder in beiden Richtungen in Ziige mit 
Geschwindigkeiten bis zu 100 km/h eingestellt werden. 

Dio Bestimmungen des Abschnitts 21 AzFV uber die zu- 
lassigen Geschwindigkeiten werden hierdurch nicht be- 
riihri. 

Vermerk bei FV § 94 (4). 

(12 B 4 Bavf 235/188 v 12. 10. 50) 

An die Zugbildungsbfe der RBA Bln 1 u 7, die RBA 
Bln 1 u 7 


B. Veroff. der Fadiabt. der QD und der RBDen 
I. Betrieb Bln 16 

. . . Berichtigung zu den Vorbemerkungen Teil A zum Buch- 
fahrplan (DV 408 51) 

Es ist zu unterscheiden zwischen 

a) unbesetzten (nicht mit Betriebsbeamten besetzten) 
und 

b) auBer Betrieb gesetzten Betriebsstellen (z. B. 
ehemaligen Blcckstellen). 

Zu a) Unbesetzte Betriebsstellen sind solche, die niclit 
mit Betriebsbeamten (BV. Abschnitt C, Gruppe 
3 b und FV § 7(7) Abs 2) besetzt sind. Diese Stel- 
len werden im Buchfahrplan gekennzeichnet 
werden, damit das Zugpersonal weiB, ob auch 
Arbeiten des Verkehrsdienstes von einem brt- 
lich Beschaftigten ausgefuhrt werden. 

Fur die Kennzeichnung wird das Zeichen „(u)“ 
eingefuhrt. Es ist auch anzubringen, wenn auf 
einem Haltepunkt Schranken- und Blockwarter 
so wio Fahrdienstleiter der Abzweigstellen die 
Verkehrsaufgaben nicht mit versehen, 

Dio Betriebsstellen, auf denen der Zugfiihrer 
wegen Behinderung des ortlichen Aufsichts- 


Berichtigung AzFV (Hauptheft) RBD Cottbus ® 

Im Zugo der Umarbeitung des Hauptheftes AzFV RBD Cs 
(DV 411 a Cs) werden durch die Absendestelle der RDB 
Cottbus gegen Miite des Monats November die Neudrucke 
der Abschnitte 5, 9 u 22 verteilt. Der Eingang ist von den 
mit dieser DV ausgerusteten Stellen zu uberwachen. Zug- 
begleitpersonalbahnhofe, Bahnbetriebswerke u Lokbfe be- 
statigen den Eingang auf Dienstkarte an RBD — b 4 — . 

Die ab 1. 11. 50 gultigen Neudrucke sind unter gleichzei- 
tiger Entfernung der damit ungultig gewor denen bisheri- 
gen Abschnitte in richtiger Reihenfolge in das Hauptheft 
einzure-hen, das Einheften ist als Berichtigung 
N r 2 a auf Seite 2 a bzw. 2 zu bestatigen. Gleichzeitig 
smd mit Gtiltigkeit ab sofort folgende Erganzungen bzw. 
Berichtigungen handschriftlich vorzunehmen: 

Abschnitt 23, Strecke 13, bei Drebkau in Sp 3 „nein M in 
„ja“ abandern, 

„Werminghoff“ in „Knappenrode“ unter Strecke 3 der Ab- 
schnitto 1 u 8, „Kunersdorf bei Cottbus** in „Papitz“ unter 
Strecke 7 der Abschnitte 1, 11 u 13, „Alt Neu Dobern** in 
„Altdobern“ u „Ludtaitz“ in „Schollnitz“ unter Stredce 10 
der Abschnitte 1, 11 u 13, „Grube Ilse-Buckgen“ in „GroB- 
raschen Slid** Abschnitt 13, Strecke 10, „Miickenberg“ in 
..Lauchhammer West“ und „Dolsthaida“ in „Lauchhammer 
Slid** unter Strecke 3 der Abschnitte 1, 2, 8. 11, 13 u 26, 
„Lauchhammer“ in „Lauchhammer Ost“ unter Strecke 43 
der Abschnitte 8, ll s 12, 13 u 24 abandern, 



Approved For Release 2001/12/05 : CIA-RDP83-00415R0071 00050007-0 


7 



Approved For Relea 


§§ 858^)1 t ^ A-l 


RDP83-0041 5R0071 00050007-0 


Zweisprachtge deutsche Ortsbezelchnungen ^Teuplitz", 
„Kohlfurt“, „Crossen (Oder,)" u ? ,Sommerfeld“ unter Strecken 
I, 3, 20 u 21 des Streckenverzeichnisses (S 3), der Strecken- 
karte und der Abschnitte 2, 8, 23 u 24 streichen. 

Im vibrigen vvird im einzelnen noch bemerkt: 

Z urn Abschn 9 

Lokfuhrer und als Zugsicherer eingesetzte BesehSftigte 
haben sich alsbaid mit den fur die von ihnen befahrenen 
Strecken gegebenen Vorschriften vertraut zu machen und 
jedesmal die damit vorgeschriebenen Meldungen abzu- 
geben. Die DV der Bfe priifen alsbaid nach, weldie Ande- 
rungen der Vorschriften im Bahnhofsbuch zu FV § 55 (4) 
u SB AB 231 4. u 6. Abschmtt erforderlich werden und 
veranlassen ggf Berichtigung. 

Zum Abschn 22 

Dio Beleuehlungszeiten sind damit nunmehr der geogra- 
phischen Lege des Bezirks und den diesbez. Vorschriften 
der RBDen Bln u Gwd angepafit. Es wird ausdrucklich 
darauf hingewiesen, daC damit auch der Abschnitt 2 im 
Nachdruck 1950 des Hauptheftes (iberholt ist. Die DV aller 
Stellen prufen sofort nach, ob auf den Dienstposten sonst 
ausgehangte Brennkalender mit den Beleuchtungszeiten 
nach dem Neudruck Abschmtt 22 ubereinstimmen und ver- 
anlassen ggf sofortige Neuanfertigung der Aush&nge. 
Zusatz: Fur Stellen und Beschaftigte anderer RBDen, 
die mit dem AzFV- der RBD Cottbus ausgeriistet sind, 
gilt die Anordnung hinsichtlich der Verteilung und Be- 
richtigung sinngemaB. 

{12 B 4 Bavfa vom 20. Oktober 1950) 

An alle mit dem AzFV RBD Cs ausgerlisteten Stellen und 
Beschaftigten 

Dre 12 

Dlenststellenorganisation 

Die an der Strecke Gorlitz — Dresden bei km 90,820 liegende 
Haltestelle Langebruck (Sadis) wird vom 11. Oktober 1950 
an als Zugmeldestelle betrieben und gleichzeitig als Bahn- 
hof gefiihrt. 

Die an der Strecke Pockau-Lengefeld — Floha liegende, be- 
reits als Zugmeldestelle betriebene Haltestelle Hohenfichte 
wird von sofort wieder als Bahnhof bezeidhnet. 

(12 B 10 Baob vom 10. Oktober 1950) 

Inbetrietmahme einer Blockstelle C/Wcl 5 

Die in km. 168.47 der Strecke Angermunde — Stralsund lie- 
gende Blockstelle Aurose ist wieder in Betrieb genommen 
worden. 

(11 B 3 Bad v 13. 10. 50) 

Gwa 6 

Berichtigung AzFV (Ilauptheft) Abschnitt 24 der RBD 
Greifswaid 

Seite 63 unter Strecke 2. Angermunde— Stralsund ist bei 
Seebausen (Uckerm) Einf F2 Spalte 4 die Zahl 60 in 50 
zu andern, 

(11 B 3 Bavf V 17. 10.50) 

Anderung von Unfallmeldegrenzen C/Wd 7 

Die Unfallmeldegrenze zwischen Strasburg Um und Oert- 
tenhof wird wie folgt festgesetzt: 

Oertzenhof 220 0 — 233,39 
Strasburg Um 62,0 — 53,0 

Die Obersicht der Unfallmeldebezirke (Sonderbeilage zu 
den Bekanntmachungen vom 11. 2. 50) ist zu berichtigen. 

(11 B 2 Bua v 14. 10. 50) 

Qwa 8 

Einsatz von Kleinloken zur BefiSrderting von ReisezQgen 
Der Einsatz von Kleinloken zur Beforderung von Reise- 
ziigen ist verboten, weil die Kleinlok der Leistungsgruppen 
I und II ledigLch mit einer einfachen mechanischen Fufi- 
bremse ausgerustet sind, die nicht an eine durchgehende 
Luftbremse angeschlossen werden kann. Die sogenannten 
V-Lok Leistungsgruppe III sind mit einer Luftbremse aus- 
geriistet. Diese Lok konnen deshalb im Personenzug- 
forderdiensl; zum Einsatz kommen, sofern sie von voll 
im Fahrdienst ausgebildeten Personalon bedient werden. 
Diese Verfiigung ist in die SbV als A I la zu FV § 5 (1) 
aufzunehmen. 

(11 B 3 Bavf v 18. 10. 50) 

Ordnung und Sauberkcit auf den Bahnhofen Qwa 9 

Die Oberprufung der Bahnhof e durch die Amter im Monat 
September hat ergeben: 

Beste lihenststeiien dte Bahnhofe Templin, Tiefensee. Put- 
bus, Binz, Wiistenfelde, Pasewalk, Grambow, Dannen- 
walde. Buberow und Oertzendorf. Allen Beteiligten spre- 
chen wir -fur ihren Einsatz, saubere Bahnhofe zu schaffen, 
unsere Anerkennung aus. 

Schlechte Dienststellen sind nicht festgestellt worden. 

(11 B 3 Ba 46 v 16. 10. 50) 


Sdiienenlarikraftwagen Qwdt 10 

Erg&nzurig zur Vfg GD (12—1) Bavf 74 vom 5. Oktober 1950 
(siehe Verf unter GD 1 in Nr 1, Seite 8). 

Diese Anordnung ist in die SbV als A I 1 b zu VF §§ 4 und 5 
aufzunehmen. 

(11 B 3 Bavf vom 19. Oktober 1950) 

Erg&nzung zur Sondervorschrift fur die Verwendung und 
fahrdienstliche Behandlung der Schienenlastkraftwagen 
(Siehe GD 2, Nr 1, Seite 8) 

9. Schienenlastkraftwagen diirfen nicht in Zuge einge- 
stellt werden. 

18. Rangierarbeiten im StoB- und Ablaufbetrieb diirfen 
mit Rucksicht auf die nur schwach konstruierten Zug- 
und Stofivorrichtungen nicht ausgefiihrt werden. Sie 
diirfen nur zum Absehleppen bzw. fur den Betrieb mit 
einem Anhangerwagen Verwendung finden. 

11. Die Schienenlastkraftwagen mussen mit den Anschrif- 
ten entsprechend BO § 42 versehen sein. 

Anlage zur Verfg GDnR 

(GD 112] — 1 — Bavf 74 vom 5. Oktober 1950) 

Qwa 11 

6. Berichtigung Abschnitt 21 des AzFV der RBD Greifswaid 
Bei Strecke 6, Angermunde — Tantow - Grenze ist mit so- 
fortiger Gultigkeit handschriftlich zu andern: 

ZulSssige Geschwindigkeit: Angermunde— Tantow von 
60 in 50. 

Fur Triebwagen zulassige Geschwindigkeit: Anger- 
munde — Tantow von 100 in 50. 

(11 B 3 Ba vom 23. Oktober 1950) 

Berichtigung AzFV der RBD Greifswaid Qwa 12 

Folgende Berichtigung mit sofortiger Gultigkeit hand- 
schriftlich vornehmen: 

Abschnitt 12: 

Strecke 1: Uber Bf Keustrelitz Hbf neu eintragen 
Spalte 1: Bf Gransee 
Spalte 2: — 

Spalte 3: 1 : 171 Ri Neustrelitz 
(11 B 3 Bavfa vom 28. Oktober 1950) 

An alle mit dem AzFV der RBD Greifswaid ausgeriisteten 
Stellen und Beschaftigten 


II. Reiseverkehr 


Bln 19 


Fachschulverzeichnis 

Im Fachschulverzeichnis der RBD Berlin sind folgende 
Schulen nachzutragen: . 

Deutsche Demokraiische Republik, Ministerium der Finan- 
zen, Finanzschule Konigs Wusterhausen, K 5 n i g s 
Wuster hausen, SchloBplatz l — 2; 

Evangel Kirchl Gemeinschaftswerk Ost, Woltersdorf- 
Schleuse b Berlin, Haus Gottesfriede; 
Friedrich-Frbbel-Haus, Sozialpadagogische Fachschule, 
Berlin - Siemensstadt, Wernerwerkdamm 24; 
Handwerkskammer Land Brandenburg, Potsdam, Fried- 
rich-Ebert-Str 63—66 

(Lehrgiinge in: Beeskow, Belzig, Bernau, Brandenburg, 
Frankfuri;/Oder, Nauen, Potsdam, Rathenow, Ruppin, 
Seelow, Teltow); 

Konsum-Betriebsberufsschule, Oranienburg, Schut- 
zenstr 34; 

Staatlich arierkannte Massageschule am Reichskanzlerplatz, 
Berlln-Charlottenburg, Reichsstr 107 ; 
Zentralinst tut fiir Bibliothekswesen, Berlin NW 7. 

Charlottenstr 39. 

Im Fachschulverzeichnis andern: 

„Kronings kaufmiinnische Privatschule* 4 in , f Handelssc:hul8 
Krbning". 

(23 B 25 Tpeischu vom 13. Oktober 1950) 

An alle Bfe, Hpe, Fka‘en, RBA 1—7, VK I Berlin 

P in 20 

Erg&nzung der Urlaubs- und Freifahrnachweise 
V o r g a n g ; Verf d GDR v 4. Oktober 1950 — 23 R 19 — 
158/50 Fa — . J ^ . . 

Die im Gebrauch befindliehen Urlaubs- und Freifahmach- 
weise sind im Kopf mit folgendem Vermerk zu versehen: 
Dienstausweis Nr. .... giiltig bis .... abgegeben 

Dienstausweis Nr giiltig bis .... abgegeben 

Der Vermerk ist atets auf dem laufenden zu halten. Durch 
Ihn ist leicht zu uberpriifen, ob der Dien&tauswuis de# 
Beschaftigten noch gtiltig ist. 
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Seim Neudruck der Urlaubs- und Freifahrnachweise wird 
die Erganzung berucksichtigt. 

(23 R 29 Af vom 24. Oktober 1950) 

An alie Stellen 

Benutzung der 2. Wagenklasse bei Dienstreisen 21 

V o r g a n g : Verf d GDR v 10. Oktober 1950 — 23.2 Fa 
100 a — . 

Nach der 2. Durchfuhrungsbestlmmung zur Verordnung 
Uber Reisekostenvergiitung, Trennungsentschadigung und 
Umzugskostenvergutung vom 29. Juni 1950 wird bei Dienst- 
reisen mit der Eisenbahn fur ununterbrochene Fahrten 
Uber 150 km (die Fahrstrecke von 150 km umfaBt nicht die 
Hin- und Riickfahrt) zur Erreichung des Reiseziels fur 
alie Beschaftigten die Benutzung der 2. Wagenklasse zu- 
gelassen, 

Es sind daher fur die Beschaftigten, soweit Dienstreise- 
auftrage fiir Fahrten uber 150 km vorgelegt werden, von 
Fall zu Fall Freifahrscheine 2. Klasse auszugeben. 
Ein Umtausch der bereits fur dienstlicbe Zwecke ausge- 
gebenen B II a-Karten 3. Klasse in Karten 2. Klasse 1st 
keinesfalls gestattet. 

(23 R 29 Af vom 24. Oktober 1950) 

An alie Stellen 


Sperrung der Fahrkarte B II a Nr 22146 * 9 

Die Fahrkarte B II a Nr 22146, ausgestellt fiir Paul Bre- 
mer, RBD Cottbus, giiltig fiir die RBD-Bezirke Cottbus, 
Berlin, Halle, Dresden, wird ab sofort gesperrt. Bei Vor- 
zeigen der Karte ist diese einzuziehen und B. als Reisen- 
der ohne gultigen Fahrausweis zu behandeln. 

(21/23 K 4 Af vom 18. Oktober 1950) 

Verlust eines Fahrscheinblocks 3. Klasse 1 0 

Der F ahrscheinblock 3. Kl. Reihe A Nr 147 1276 — 147 1300 ist 
In Verlust geraten und wird hiermit fur ungiiltig erklart. 
Reisende, d.e mit einem dieser Fahrscheine angetroffen 
werden, sind als Fahrgast ohne gultigen Fahrausweis zu 
behandeln. Die Personalien sind festzustellen, 

(21/23 R 4 Af vom 19. Oktober 1950) 


Namensschilder an den Sehaltern Die 13 

Dem Vorgehen bei anderen Verwaltungen folgend, sind 
auch bei den Fahrkartenausgaben, Auskunfts-, Gepack-, 
ExpreCgut- und Guterschaltern der Reichsbahn kunftig 
Schilder mit dem Namen des jeweils Diensttuenden an- 
zubringen. 

Die Schilder sind von den Dienststellen selbst herzu- 
stellen. 

(23 R 19 Awvr vom 12. Oktober 1950) 

Dre 14 

Fahrausweise fiir die Hin- und Riickfahrt nach Berlin 
Auf Anordnung der GDnR kdnnen die Reiseburos ab 
15.0ktober 1950 Fahrscheinhefte nach Berlin und zuriick 
ausgeben. 

(23 R 19 Vpa vom 19. Oktober 1950) 


Sonntagsrfickfahrkarten DfC 15 

Folgende Zuge konnen mit Sonntagsrlickfahrkarten an 
Tagen vor Sonn- und Festtagen bereits vor 12 Uhr be- 
nutzt werden: 


Nr. 

des 

Zuges 

Street;© 

417 

Bad Schandau — Dresden 

319 

Dresden — Berlin 

2421 

Kurort Kipsdorf — 
Hainsberg 

2831 

Altenberg — Heidenau 

696 

Arnsdorf — Dresden 

3726 

Chemnitz — Oberfrohna 

E 65 

Zwickau — Dresden 

E 230 

Zittau — GOrlitz 

2081 

Adorf -- Plauen 

1232 

Freiberg — Chemnitz 

1008 

Glauchau — Plauen 

2140 

Falkenstein — Plauen 

1948 

Annaberg-Budiholz — 
Zwickau 

1715 

Wilsdruff — Freital- 
Potschappel 

2163 

Weischlitz — Gera 

D 205 

Ebersbach — Zittau 

1787 

Aue — Chemnitz 

4027 

Falkenstein — Zwickau 


ab Bahnhof 
(Abfahrtzeit) 


Bad Schandau (11.32) 
Dresden Hbf (11.56) 

Kurort Kipsdorf (11.34) 
Altenberg (10.47) 
Arnsdorf (11.50) 
Chemnitz Hbf (11.44) 
Zwickau Hbf (10.57) 
Zittau (11.46) 

Adorf (11.28) 

Freiberg (11.35) 

Glauchau (11.43) 
Falkenstein U1.22) 
Annaberg-Buchholz unt 
Bf (11.08) 

Wilsdruff (11.13) 
Weischlitz (11.47) 
Ebersbach (11.47) 

Aue (10.48) 

Falkenstein (10.50) 


Nr. 

des 

Zuges 


1951 

1947 

1009 

4207 

323 

2080 


Strecke 


ab Bahnhof 
(Abfahrtzeit) 


2018 

8220 

3025 


11279 

1014 

11126 


D 83 
11539 
11530 
2605 


Aue — Werdau 
Schwarzenberg — Werdau 
Chemnitz — Dresden 
Reichenbach — Leipzig 
Zittau — Kurort Johnsdorf 
Reichenbach — Radiumbad 
Brambach 
Werdau — Zwickau 
Nossen — Freiberg 
Hermsdorf-Rehefeld — 
Freiberg 

Sayda — Mulda 
Dresden — Plauen 
Freital-Potschappel — 
Mohorn 

Oschatz — Dresden 
Schdnfeld-Wiesa — Thum 
Thum — Schdnfeld-Wiesa 
Oberrittersgrtln — Grun- 
stadtel 


Aue (11.03) 

Schwarzenberg (11.09) 
Chemnitz Hbf (10.53) 
Reichenbach ob El (11.01) 
Zittau (11.50) 

Reichenbach ob Bf (11.36) 
Werdau (11,50) 

Nossen (10.35) 

Hermsdorf-Rehefeld 

( 10 . 00 ) 

Sayda (10.15) 

Dresden Hbf (11.07) 

Freital-Potschappel 

(11.26) 

Oschatz (11.20) 
Schonfelri-Wiesa (11.26) 
Thum (11.49) 

Oberrittersgrttn (11.25) 


AuBerdem kdnnen folgende ZOge an Tagen nach Sonn- und 
Peiertagen mit Sonntagsrlickfahrkarten auch nach 3 Uhr be- 
nutzt werden: 

P8214 Nossen — Freiberg (Ankunft 3.26 Uhr) 

P 2071 Adorf — Plauen ob Bf (Ankunft 3.58 Uhr) 

P 1002 Zwickau — Plauen ob Bf (Ankunft 3.10i Uhr) 

(23 R 19 Tpew v. 9. Oktober 1950) 

Elnsenden der Polizei-Blankokarten CJwa 13 

Aug besonderem AnlaG werden die Bahnhofe angewiesen, 
die i Polizei-Blankokarten beim Betreten und Verlassen der 
Bahnsteige sorgfaltig auf ihre Gultigkeit und richtige Aus- 
^ lgun ? * u P^ten. Diese Prufung ist besonders genau 
wkhrend der Fahrt in den- Zugen vom Zugbegleitpersonal 
vorzunehmen. Dabei ist besonders darauf zu achten, daB die 
Karten deutlich mit dem Verwaltungsstempel der ausferti- 
genden Polizei- usw Stelle versehen sind. Anderungen 
(Ausschabungen) z B der Daten, der Pers-2'.ahl, des Ab- 
gangs- und Zielbahnhofs und des Reisewegs sind unzu- 
lassig. Die Blankokarten haben — den Tag der Ausstellune 
emgerechnet — 4 Tage Gultigkeit. 

Geanderte Karten sind ungiiltig. Nicht im Durehschreibe- 
yerfahren ausgefertigte Karten sind ebenfalls ungiiltig. 

Mit besonderer Sorglalt ist dafiir zu sorgen daB die Poli- 
zei-Blankokarten nach beendeter Fahrt an der Bahnsteig- 
sperre oder, wo eine solche nicht besteht, an den Zug- 
schaffner abgegeben werden. Zugschaffner und Zugfuhrer 
babe n * ach beende te r Fahrt fur die Weitergabe an den 
Bahnhof zu sorgen. Die Bahnhofe sammeln alie Polizei- 
Blankokarten und senden sie am 1. jeden Monats in be- 
somterem Umschlag mit der Aufschrift „Abgenommene 
£ * ^izeifahrkarten mit Anschriftenzettel nach Anlage 72 
PAV I als Einschreibebrief an die Verkehrskontrolle I 
Die Oienststelienleiter wollen die in Frage kommenden 
Bediensteten, insbesondere die Sperrbediensteten und die 
Reisezugschaffner, unterrichten. 

(21/22 R 12 Vpa vom 12. Oktober 1950) 

H1 1 

Spwfbewlgung iSU " B fSr Angch5rigc der Demokratlschen 
(siehe unter C 4 in Nr 1, Seite 10) 

(23 R 1 Tpej vom 16. Oktober 1950 — Ruf 5428) 

Verlust von Fahrausweisen Mgd 3 

a) Eine Zugschaffnerin des Bfs Halberstadt hat am 27. Sep- 
t ei ?o b n e ^. 2wischen Halle und Schkeuditz im Zuge 
Ioren dlS Blankokarten 49 038 bis 49 050, Reihe 49, ver- 

Die Blankokarten werden hiermit fur ungiiltig erklart 
Benutzer dieser Karten sind als Reisende ohne giilti- 
gen Fahrausweis zu behandeln, ihre Personalien fest- 
zustellen, die Fahrkarten einzuziehen und uns mit Be- 
richt einzusenden. 

b) Die Blankokarten mit dem Stempel der Landes- 
kf^?[ d9 tervoiwzei (LPDVP) Weimar Nr 59 443, 
59 444 und 59 445 sind wieder aufgefunden. Ungiiltig- 
tt. 1 tS . V ng wird hiermit aufgehoben. Unser BBI 
Vfg 356/50 ist zu streichen. 

(23 R 4 Vpfu vom 25. Oktober 1950) 


Betr.: Urlaubs- und Freifahrnachweise M§d 4 

Siehe Bln 20, Nr. 2 

AuBerordentlidie Zentraldelegiertenkonferenz am 9. und 

10. Dezember 1950 in Leipzig. 

(23 R 7 Af vom 24. Oktober 1950) 


Approved For Release 2001/12/05 


CIA-RDP83-00415R0071 00050007-0 


9 



Approved For Release J^|^|^gJjlp^-RDP83-00415R0071 00050007-0 


Giiterverkehr l>lfl Zz 

Abfertigung und Frachtberechnung von Umzugsgut ffir 
Umsiedler und Neusiedler 

Durch Verfiigung VM 86/16/50 vom 24. Juli 1950 wurde zu 
§ 18 der ATV zum DEGT Teil I Abt B eine Erlauterung 
bekanntgegeben. 

Ober die Bewahrung dieser Anordnung mufl der GDR 
berichtet werden. Die Ga berichten bis zum 10. Novem- 
ber 1950 an ihr RBA uber die Bewahrung dieser ErlSute- 
rung. Aufgetretene Schwierigkeiten sind eingehend zu 
berichten. Fehlanzeige nicht erforderlich. 

Die RBA sammeln die Berichte, prufen diese und senden 
s ie unter Beifiigung ihrer Stellungnahme bis zum 20. No- 
vember 1950 an uns ein. 

(32 G 3 Tgv vom 20. Oktober 1950) 

An alle Ga, RBA 1 bis 7, Vk II 


Muster des Warenbegleitschcinps M 70 a 


Qwa 14 


Jeder Gliterabfertigung und jedem Amt ist ein Stuck des 
Warenbegleitscheines M 70 a zugegangen. Er ist den mit 
der Handhabung des Verfahrens betrauten Bediensteten. 
zuzuleiten, damit sie den Warenbegleitschein M 70 a mit 
dem grauen Aufdruck des Berliner Stadtwappens kennen- 
lernen und ungiiltige zuriickweisen. 

(33 G 1 Vga vom 13. Oktober 1950). 


Qwa 15 


Rerichtigung 

Im Nummernverzeichnis der Geschaftsstellen der RBD 
Greifswald, gultig vom 1. Januar 1950, sind mit sofortiger 
Wirkung folgende Berichtigungen durchzufiihren: 


Erklarung: 
Seite 5 n 
» 6 n 


str = streichen 


a — andern, n — nachtragen, 

Abt = Abteilung 
Lst — Lochkartenstelle 

unter RBD Greifswald: Greifswald Nebenwst 
in „Greifswald Nw.“ 

bei Altenkirchen (Riigen): „Bf“ in „Hp“ 
Damgarten Hafenbf Gn 28 274 
bei Bergfeld: „Bf“ in „Hp" 

Garz (Riigen) West Gn 28 275 
15 str bei Friedland (Meckl.): „Nord Bf 28 292“ und 
„Bw 78 525“ 

hinter Lochkartenstelle mit Umdruckstelle 
„Lst“ 

Greifswald-Hafen Gn 28 276 
Grimmen (Schiitzenplatz) Gn 28 277 

17 str bei Jar men: „Bw 78 523“ 

18 n Lauterbach-Landungsstelle 
Stralsund-Hafen 
Stralsund-Ost 
Tribsees-LandstraBe 
Tribsees-Steintor 

bei Thurow (Meckl.): „Bf“ in „Hp“ 
bei Wiek (Riigen): „Bf“ in ,,Hp“ 

Hohendorl in „Hohendorf b. Wolgast“ 


12 a 

13 li 

14 n 

14 a 

15 n 


36 n 


16 n 
16 n 


21 n 
21 n 
21 n 
21 n 

21 a 

22 a 
26 a 
28 n 
28 n 
28 n 
28 n 
28 n 
28 n 
28 n 

28 n 

29 n 


Gn 28 273 
Gn 28 271 
Gn 28 272 
Gn 28 269 
Gn 28 270 


Tribsees-LandstraBe 28 269 

Tribsees-Steintor 28 270 

Stralsund-Hafen 28 271 

Stralsund-Ost 28 272 

Lauterbach-Landungsstelle 28 273 
Damgarten-Hafenbf 28 274 

Garz (Riigen) West 28 275 

Greifswald-Hafen 28 276 

Grimmen-Schiitzenplatz 28 277 

29 sir Friedland (Meckl.) Nord 28 292 

33 str Bw Friedland (Meckl.) 78 525 

33 str Bw Jar men 78 523 

35 a bei c) Geschaftsstellen, die der 


Relchsbahn 


(Lst 14 


unmittelbar unterstehen: 
„Reichsbahndirektion“. 

Ovl vom 12. Oktober 1950) 


„Reichsbahn" in 


IV a S-Bahn Bln 23 

Verkauf von Anschluflfahrkarten durch die Fkaen der 
Westsektoren; 

hier: Abstempelung dcrselben 

GemaB PAV I § 2 (21) sind alle Blankokarten sofort nach 
der Priifung, die PAV I § 2 (18a) vorschreibt, mit Ab- 
gangsbahnhof und Schalterbezeichnung abzustempeln. 


Diese Bestimmung gilt slnngemaB auch fiir die Blanko- 
karten im Kotdruck, die z Zt von Fkaen der Westsektoren 
in Verbindung mit einer S-Bahnkarte als AnschluBkarte 
ausgegeben werden. 

Unter Bezugnahme auf PAV I § 6 (6) wird angeordnet, 
daB bei den hier in Frage kommenden Karten Ausgabe- 
bahnhof und Schalter links oben am Rand so zu ver- 
merken sind, daB der Kontrollbezirk lesbar bleibt. « 
Blankokartenbestande, die diese Vermerke noch nicht 
tragen, sind nachtraglich abzustempeln. 

(51 VK 1/29 Vpa vom 13. Oktober 1950) 

An alle Fkaen der Westsektoren, 
nachr RBA 2—6, Fahrkartendruckerei 

V Reiehsbahnausbessertmgswerke Q D D R 19 

An die Reichsbahn-Ausbesserungswerke 
Tempelhof, Cottbus Chemnitz, Zwickau, Schlauroth, Mei- 
ningen, Halle, Leipzig, Stendal, Blankenburg/Harz, Wit- 
tenberge 

An die Reichsbahn-Direktionen 

Berlin, Cottbus, Erfurt, Greifswald, Halle, Magdeburg, 
Schwerin, Dresden 

Betr: Mehrkosten durch Xnderungsarbeiten 

Von den RAWen werden in verstarktem MaBe AntrSge 
auf Mehrkosten vorgelegt, die durch Anderungsarbeiten, f 
wie Anbau neuer Licht-, Vorwarmeranlagen, Verlegen | 
von Luftpumpen usw., entstehen. Da fur diese Arbeiten 
bei der GDR keine Mittel im Haushaltsplan 1950 vorge- 
sehen sincl, diirfen diese Arbeiten keinesfalls ausgefuhrt 
werden, wenn sie auf das Konto Mehrkosten der GDR 
gehen. 

Sind eirizelne RBDen in der Lage, die vorgenannten Ar- 
beiten in eigener Zustandigkeit zu begleichen, so sind die 
Lokomotiven mit den gewunschten Einrichtungen auszu- 
riisten. 

Auftrage die von irgendeiner Stelle der GDR erteilt 
werden, diirfen erst von den RAWen nach Klarung der 
Mittelfrage ausgefuhrt werden, anderenfalls besteht keine 
Gewahr, daB die entstandenen Kosten erstattet werden. 

gez. Dr. Horstel 

V 52 Fulfi 70/50 17. Oktober 1950 

Q D n R 20 

Freifahrt fiir Lehrkrafte in den Betriebsberufsschulen 

Ab sofort konnen den Lehrkraften an RAW-Betriebs- 
berufsschulen die Vergiinstigungen der Freifahrtvorschrift 
gewahrt werden, und zwar konnen ihnen gebuhrenfreie 
Monatskarten zwischen Wohnort vmd Arbeitsort und Fahr- 
scheine fiir Dritte zu Dienst-, Urlaubs- und Erholungs- 
reisen unter Beachtung der Freifahrtvorschrift ausge- 
handigt werden. Die Ausgabe der Fahrscheme und Fahr- 
karten, wie sie den Eisenbahnbediensteten zustehen, ist 
nicht zulassig, da diese Lehrkrafte keinen Diensiausweis 
der Reichsbahn besitzen. 


Dre 16 

„RAW 7. Oktober* 4 

An die Reichsbahndirektionen Dresden, Erfurt, Halle, 
Greifswald, Schwerin, Berlin und Cottbus je be^. 

Wir teilen Ihnen mit, daB das RAW Zwickau auf Grund 
seiner guten Arbeitsleistungen am Grundungstag der 
Deutschen Demokratischen Republik auf Antrag der Be- 
legschaft vom Bundesvorstand des Freien Deutschen Ge- 
werkschaftsbundes den Namen: „RAW 7. Oktober ver- 
liehen bekommen hat. 

Wir bitten, dieses alien untergeordneten Dienststellen 
hpkanntzueeben. Werkleitung 


VI Bau ^ rc 17 

Wettbewerb fiir die Unterhaltung der stromdichten Schienen 

Wettbewerbssieger im 3. Vierteljahr 1950 ist die Bahn- 
meisterei Dresden 3, die vom 1. Juli bis 30. September 
38 stromdichte Schienen storungsfrei unterhalten hat. Ihr 
wurde eine Geldpramie von 100 DM zuerkannt. 

(68 Bau 73 Iou vom 18. Oktober 1950) 


17 it- or 3 n 1 1 n f r flftT LVT 


Frf * 


An alle Stellen: 

Die LVT ist wie folgt zu ergiinzen: Bei Streckennummer 70, 
GreuBen— Ebeleben — -Ebeleben — Keula ist in Spalte 4 u. 5 
nachzutragen: „Lok der Gruppe 2 mit 20 km/h." 

(RBD Er f 68 Bau 73 10 vom 18. Oktober 1950) 
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Bau-, Werkstatt- and Stoffangelegenheiten Mgd 5 

Briickenunterhaltung 

Durch die standigen Ermahnungen und Anweisungen des 
Briickendezernenten, des Bruckenkontrolleurs und der 
Briickensachbearbeiter diirfte nunmehr auch jeder bei der 
Reichsbahndirektion Magdeburg in der Bahnunterhaltung 
Beschaftigte zu der Einsicht gekommen sein, daB die Unter- 
haltung der Briicken und Durchlasse auf keinen Fall ver- 
nachlassigt werden darf, denn diese Bauwerke stellen einen 
wesentlichen Teil des Volksvermogens dar, sind gegeniiber 
mangelhafter Unterhaltung besonders empfindlich und 
konnen bei fehlender Unterhaltung schon in kurzer Zeit er- 
hebliche WerteinbuBen erleiden und auBerdem zu einer 
unmitteibaren Betriebsgefahr werden. 

Meistens wird vergessen, daB zu einer ordentlichen Briicken- 
unterhaltung auch die regelmaBige vierteljahrliche griind- 
licho Reinigung aller Bruekenteile gehort, denn ver- 
schmutzte Briicken rosten schneller als andere, und massive 
Bauteile, aui! denen schon Pflanzen gedeihen, werden bald 
zerstort seln. Besonders gefahrliche Feinde der Briicken 
sind die Lokasche und der Rauch der Lokomotiven, weil 
hier noch starke chemische Einflusse die Zerstorung der 
Bauwerko beschleunigen. 

RegelmaBige Reinigung der Briicken und Durchlasse und 
deren richtige Unterhaltung, d. h. rechtzeitige Abstellung 
auch kleinster Schaden, sparen Zeit und Geld und tragen 
dazu bei, unser Volksvermogen im vollsten Umfange zu 
erhalten. 

Im Bezirk der RBD Magdeburg sind schon viele Bahn- 
meistereien zu dieser Einsicht gekommen, Die verhaltnis- 
maBig guten Ergebnisse in diesem Jahr bei der Brucken- 
unterhaltung und -reinigung beweisen dies. Einige Bahn- 
meistereien sind aber leider iminer noch nicht zu dieser Er- 
kenntnio vorgedrungen und behandeln die Briicken ihres 
Bezirks als etwas Nebensachliches. Aufgabe der Rba ist es, 
diese saumigen Dienststellen nunmehr besonders anzuleiten 
und zu iiberwachen. 

Bei der Briickenunterhaltung und der Briickenreinigung in 
diesem Jahr haben sich besonders hervorragend eingesetzt 
dio Bahnmeistereien Glisten. Bernburg, Gutergliick, Dingel- 
stedt, Oschersleben, Riibeland, Magdeburg-Neustadt, Magde- 
burg - Hauptbahnhof, Magdeburg - Biederitz, Calbe / Ost, 
Magdeburg-Sudenburg, 1 Burg, Brunau, Bismark und Salz- 
wedel. 

Mangelhaft gearbeitet haben die Bahnmeistereien Kloster- 
mansield, Konnern, Wasserleben, I Magdeburg-Buckau, 
Elsleben und Wolmirstedt. 

(65 Bau 12 lb — vom 23. Oktober 1950) 

Mgd 6 

Verlust des Bahndienstwagens Magdeburg 720 046 

Der o.a. Bahndienstwagen ist am 7. August 1950 beladen mit 
Oberbaustoffen vom OL Konigsborn an die Bm Aschersleben 
abgesandt worden und ist bisher im OL nicht wieder ein- 
gegangen. Nach dem Verbleib des Wagens ist zu forschen 
und beim Auffinden ist der Wagen sofort an das OL Konigs- 
born. abzusenden. Arbeitsanteil Bau 35 — Ruf-Nr 1174 — 
1st im Auffindungsfalle hiervon fernmiindlich zu ver- 
standigen. 

<68 — Bau 35 — vom 9. Oktober 1950) 

VII Sicherungs- und Fernmeldewesen Q D Ti R 21 
Betr.: Fernschreibbetrieb 

Es werden immer wieder Fernschreiben aufgegeben, die 
ihrem Inhalt und dem gegebenen Termin entsprechend auch 
als Telegrammbrief befordert werden konnten und dabei 
noch rechtzeitig den Empfanger erreichen. Laut § 10 Ab- 
satz 4 der DV 476 diirfen solche Fernschreiben nicht be- 
fordert werden. 

Hierauf haben alle Dienststellen der DR bei Aufgabe von 
Fernschreiben in Zukunft zu achten. Die Fernschreibstellen 
sind hiermit angewiesen, derartige Fernschreiben nicht 
mehr abzunehmen. 


Mgd 7 

Betr.: Sprechstellenverzeichnis der RBD Magdeburg — Aus- 
gabe 1950 — 2. Berichtigung 

Seite 16: & unter Bezirks - Verbind.: Magdeburg — Alten- 
grabow in Magdeburg — Ziesar 
zus unter Altengrabow: Magdeburgerforth, 
Rufnr 634/9922 + , Ziesar, Rufnr 634/92 + 

Seite 20: zus bei Abt Ltr VI hinter Rufnr 360* : -> 
zus bei Dez 66 hinter Rufnr 366*: 

Seite 21: streichen bei AbtLtr XIV u Dez 141: Wohnung, 
Rufnr 5441* 


Seite 24: 
Seite 28: 
Seite 31: 

Seite 33: 
Seite 34: 
Seite 35: 


Seite 36: 

Seite 41: 
Seite 43: 

Seite 48: 
Seite 52: 

Seite 61: 

Seite 63: 
Seite 64: 


Seite 66: 
Seite 67: 


Seite 68: 

Seite 70: 
Seito 71: 
Seite 76: 

Seite 77: 

Seite 78: 

Seite 81: 
Seite 82: 


Seite 87: 


Seite 89: 


zus bei Ozl 3 hinter Rufnr 472*: u 1472 
zus bei Bmktr 1, Wohnung: Rufnr 1446 
zus unter Briickenmeisterei Mg-Buckau: 

DVst-Vertr, TAN, Werkmstr, Rufnr 1460 
streichen bei Obktr: Wohnung, Rufnr 1667 
3 bei Sf 15: Rufnr 1462 in 1465 
zus unter Abteilung VII: 

Invest-Gruppe 

Sf 11, Rufnr 1439 

Sf 16, Zeichn.Arb. Rufnr 1465 
Sf 17, Zeichn.Arb. Rufnr 1462 
Sf 31, Rufnr 1609 

Sf 32, Rufnr 1422 

Sf 33, Zeichn.Arb. Rufnr 1430 
Sf 34, Zeichn.Arb. Rufnr 1433 
5 bei PI 8: Rufnr 1426 in 1685 
zus: PI 10, VEB-Plan-Instr., Rufnr 1426 
unter Lochkartenstelle: 
a bei Lo 11—16: Rufnr 1178 in 1176 
a bei Lo 17 — 38: Lochpriifer in Lochkartenprflfer 
a bei Biiromasch.Mech.Werkst.: Rufnr 1910 A 
in 5512* 

a bei Betriebskiichen usw: Rufnr 1183 in 5583* 
unter Hausbrandversorgung Magdeburg: 
streichen: Leiter, Wohnung, Rufnr 5317* 
Kohlenlager, Rufnr 5392* 
Buchhaltung, Rufnr 1286 
a bei Vm 10 u 11: Rufnr 1479 in 5578* 
unter Sonstige Stellen: 
zus: Elektr Werkstatt, RBD Materlikstr., 

Rufnr 1945 \ 

streichen bei Rb-Hausbrandversorgung: 

Leiter, Wohnung, Rufnr 5317* 
Kohlenlager, Rufnr 5392* 

Buchhaltung, Rufnr 1286 
zus: RBD-Filmstelle, Rufnr 5546* 
unter Hauptbahnhof: 
zus: Drucksachen u Gerate, Rufnr 1278 
streichen bei Betriebskiiche: Gerate und 
unter Giiterabf Mg-Sudenburg: 
a bei Tierabfertigung (Viehhof): Rufnr 122# 
in 5529* 

unter Bahnbetriebswerk Mg Hbf: 
zus bei Dienstvorst hinter Rufnr 5507*: 
zus: Vertreler des DVst, Rufnr 1265 
a bei Lohnburo: Rufnr 1301 in 5352* 
zus: Hauptbuchhaltung, Rufnr 1301 
zus: Kasse, Rufnr 1264 
zus: Betr. Sanitatsstelle, Rufnr 1303 
streichen: Werkmstr d Hilfszuges, Wohnung, 
Rufnr 1940 \ 

a: Betriebskiiche in Instrukteur 

unter Hochbaumeisterei Mg Hbf: 

zus: Werkstatt, Rufnr 1909 A 

unter Sign.- u. Fernmeldemeisterei Mg Hbf: 

zus bei Tel.Bez.Mech. Sfm-Bezirk, Wohnung: 

Rufnr 1362 

zus bei Leitg.Aufs.Bez. Neustadt, Wohnung: 
Rufnr 1269 

unter Fernmeldewerkstatt: 

a bei Normenbiiro: Rufnr 1371 in 1295 

zus: Kulturraum, Rufnr 1588 

unter Briickenmeisterei Mg-Buck;au: 

zus: BVst-Vertr, TAN, Werkmstr, Rufnr 1460 

zus: Konigsborn 

Ga, Wagendienst, Rufnr 1246 
unter Bezirksverbindung Aschersleben — Nien- 
hagen: 

a bei Nienhagen Verm: Rufnr 622/293 
in 622/2929 4 - 

zus bei Oper.AmtSvorst-Vertr, Wohnung: 

Rufnr 374* 

streichen: Vii 2 mit alien Angaben 
a: M Bing in M 1 Bing, Rufnr 385* in 386* 
a: M 1 in M 2 Bing 
a : M2 — M 5 in. M 3 — M6 


zus unter Bahnbetriebswerk: AVB, Rufnr 180 
unter Starkstrommeisterei: 
zus: Zentralwerkstatt Vbf, Rufnr 218 
unter Sonstige Stellen: 

streichen: Brennstoffversorgung, Rufnr 201 
zus: Kulturhaus, Rufnr 121 
zus: BSG Einheit Reichsbahn, Rufnr 380* 
unter Bezirksverbindung Burg— 2',iesar: 
zus unter Burg (v. d. Zw. St.): 

Burg Umladebf, Fdl, Rufnr 622/299 + 
unter Bezirksverbindung Burg — Gr. Liibars: 
zus unter Burg (v. d. Zw. St.): 

Burg Umladebf, Fdl, Rufnr 621/299 + 
unter Burg Umladebahnhof, Bahnhof: 

&: Fdl in Giiterkasse 


II 
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a: Fka in Fdl 

a: Bi-Abfert.Kasse in Guterabfertigung 

unter Bahnmeisterei 2: 

zus bei Dienstvorst: und Biiro 

streichen: Biiro, Rufnr 119 

unter Bahnbetriebswerk: 

zus bei Dienstvorst: Wohnung, Rufnr 152 

zus: Lokdienst-Ltr, Wagendienst, AVB, RuBr 139 

a bei Werkkiiche; Rufnr 136 in 383* 

Seite 90: unter Giisen: 

zus bei Stellw Go: Rufnr 75/53 X 
Seite 99: unter Bm Gardelegen u. Javenitz: 

a bei DienstvorstWohnung: Rufnr 09 in 06 
unter Sonstige Stellen: 

a bei Sign Werkf u Leitg Aufs: Rufnr 06 in 09 
Seite 108: unter Bahnhof: 

a: Meldestelle in Vernehmungsstelle 
streichen: Bahnsteig III, Rufnr 331 
zus bei Betr.Oberwachung: und BGL 
Seite 109: unter Fahrk.Ausgabe usw: 

zus bei Bahnhof skasse hinter Rufnr 330*: u 156 
unter Bahnmeisterei: 
zus: Normenburo u BGL, Rufnr 164 
Seite 111: unter Bahnbetriebswerk: 

zus: Sozialwesen, Rufnr 171 

SED-Betr. Gruppe u. Instrukteur, Rufnr 377* 
unter Stm Aschersleben (AuGenst. Glisten) 
a: Kraftwerk (El.Werkst) in Gruppenleiter 
a: Gleichrichterraum in Gleichrichterwerk (Tag 
u. Nacht besetzt) 
zus: Werkstatt, Rufnr 189 
unter Sonstige Anschlusse: 
zus: Sonderzimmer Bfs-Wirtsch., Rufnr 150 
Seite 117: zus unter Kulturleiter: Agitationsleiter, 

Rufnr 333* 

5, bei B 3: Rufnr 378* in 125 
a bei B 4: Rufnr 157 in 125 
zus bei Wanderlehrer: Rufnr 378* 

Seite 118: streichen: Uvst mit alien Angaben 
a bei M 4: Rufnr 123 in 137 

streichen bei AbtLtr V— VI: Allgem. Brilckenang. 
zus: Bau Ing. Allgem.Bruckenangel, Rufnr 376* 
a: Bau 1 in Bau 4, streichen: Rufnr 376* 
a: Bau 2—4 in Bau 1—3 

Seite 119: zus unter Abt VIII: Lohnpriifstelle, Rufnr 120 
Seite 123: a bei S 1.1: Rufnr 366* in 231 
Seite 125: unter Bahnhof: zus: Stellw Hr II, Rufnr 228 
Seite 126: unter Guterabfertigung: 

a bei Vertr d DVst: Rufnr 353* in 163 
a bei Wageniiberwachung: Rufnr 163 in 353* 
zus: Hilfsabfertigungsstelle Venag, Rufnr 126 
Seite 127: unter Bahnbetriebswerk: 

a bei Betr.Mascb.Dienst: Rufnr 180 in 332* 
unter Sonstige Stellen: 

streidien: Hausbrandversorgung, Rufnr 357* 

Seite 128: unter Blankenburg: 

zus: RBD Mg, Partei-Sekr., Wohnung, Rufnr 102 
Seite 136: unter Guterabfertigung: 

zus: Lohnbiiro. Rufnr 103 
unter Bahnmeisterei 1: 
zus bei Rottenmstr, Wohnung: Rufnr 195 
Seite 140: unter Bahnhof: 

zus bei Stelhv Br: Rufnr 21 
Seite 143: unter Bruckenmeisterei: 

zus bei Vertr d DVst: TAN, Werkmstr 
a bei Vertr d DVst: Rufnr 1469 in 1460 
Seite 147: unter Bahnbetriebswerk: 

streichen bei Kulturleitung: undParteiinstrukteur 
zus: Instrukteur, Rufnr Basa Magdeburg 5592* 
Seite 153: unter Bezirksverbindung Salzwedel— Stendal: 

zus hinter MeGdorf : Bismarck Ost, Rufnr 622/39 O 
Seite 155: unter Bahnhof: 

a bei Fdl Salzw. — Neust.: Rufnr 364* in 124 
unter Guterabfertigung: 
a bei Ga-Vorpriifung: Rufnr 142 in 369* 
unter Bahnmeisterei: 
zus: AVB, Rufnr 136 

Seite 158: im Kopf bei Kennzahl a: 825 in 824 
Seite 161: unter Bezirksverbindung Stendal — Salzwedel: 
zus hinter Bismark Bm: Bismark Ost, 

Rufn 619/39 O 

Seite 164: a bei B 3: Rufnr 332* in 278 

streichen Uvst 1 u Uvst 2/6 mit alien Angaben 
Seite 165: U bei M 2: Rufnr 368* in 126 
a bei P 2: Rufnr 120 in 362* 

Seite 168: zus unter Abt Personal: Zahn-Poliklinik, 

Rufnr 250 

Seite 169: zus unter Ausbild.Abt: Lehrwerkstatt, Rufnr 205 
unter Kesselschmiede-Abt: 
streichen bei AbtLtr: Wohnung, Rufnr 524 


Seite 170: zus unter Lok-Abt: Gruppe Kohlenstaubtencler. 
Rufnr 240 

Seite 171: unter Betr. Abt: 

zus bei B 2: Wohnung, Rufnr 524 
Seite 174: unter Bahnbetriebswerk: 

zus bei Gruppenleiter C: Wohnung, Rufnr 544 
a: Drehscheibe 3 in Wagenmstr-Wagenw&sche 
fi bei Sanitfitsstelle: Rufnr 278 in 332* 
zus: Wagenmstr Gbf SUdbez., Rufnr 119 

Pers Biiro u Kasse, Rufnr 139 

Betriebsbuchhaltung, Rufnr 143 

AVB, Leiter, Hufnr 134 

AVB, AV 5, Rufnr 138 

Seite 175: unter Bahnmeisterei 2: 

streichen bei Dienstvorst: Wohnung, Rufnr 548 
zus: Rottenmstr, Wohnung, Rufnr 548 
Seite 176: unter Stendal Ost: 

zus bei Bf-Dienstvorst: Wohnung, Rufnr 542 
a bei Bm-Dienstvorst: Rufnr 336* in 347* 

Seite 181: unter Bahnbetriebswerk: 

zus: Gruppe Verwaltung, Rufnr 26 
Seite 190: unter Bahnhof: 

a bei Dienstvorst: Rufnr 11 in 3* 
unter Bahnbetriebswerk: 

- zus: AVB, Rufnr 11 
Seite 197: unter Bahnhof: 

a bei Biiro Personalien: Rufnr 22 in 4* 
zus: Bk Biilstringen, Rufnr 50 
unter Guterabfertigung: 
h bei Ermittlung: Rufnr 31 in 32 
Seite 198: unter Sfm: 

zus bei Sign Werkf I: Wohnung. Rufnr 22 
Seite 200: streichen: bei Vertr d Werkdirektors: Wohnung, 
Rufnr 33 

streichen: Brennstoffversorgung, Rufnr 43 
zus: Kraftfahrer, Wohnung, Rufnr 33 
Seite 206: unter Guterabfertigung: 

zus bei Dienstvorst: Wohnung, Rufnr 31 
Seite 213: unter Sonstige Stellen: 

streidien: Brennstoffversorgung, Rufnr 44 
zus: Dez 38, RBD Magdeburg, Wohnung, Rufnr 4S 
Seite 220: unter Guterabfertigung: 

a bei Lademeister: Rufnr 25 in 19* 
unter Bf Wernigerode-Westerntor: 
zus bei Dienstvorst, Wohnung: Rufnr 57 
Seite 221: unter Sonstige Stellen: 

streichen: Ref d GDnR Berlin, Wohnung, 

Rufnr 19*. 

(5 « Sndern, zus — zusetzen) 

(72 Sf 26 Sfbv vom 1. November 1950) 

IX und X Materialeinkauf, 

Material versorgung Qwa 16 

Anforderung von Drucksachen, Schreib- und Zeidien- 
stoffen 

Wir haben erneut Veranlassung, auf die terrain- und ord- 
nungsmafiige Anforderung der Drucksachen, Schreib- und 
Zeichenstoffe beim zustandigen Drucksachenlager der 
RBD Berlin hinzuweisen. 

Nach § 4 Abs. 5 der DV 209 haben die Bezugsstellen ihren 
Bedarf und den ihrer Verbrauchsstellen fur je vier 
Monate anzu fordern. und zwar 

am 31. Dezember fur April bis Juli des folgenden Jahres, 
am 30. April fur August bis September des laufenden 
Jahres, 

am 31. August fur Dezember des laufenden, bis Marz des 
folgenden Jahres. 

Diese Bestimmung wird aber von vielen Dienststellen 
nicht beachtet. Die Dritteljahresanforderungen werden in 
den meisten Fallen verspatet Oder erst in den jeweiligen 
Bedarfszeitraumen vorgelegt. Teihveise wird der Bedarf 
sogar erst nach Ablauf des Bedarfszeitraums angemeldet, 
um dann nach wenigen Tagen fernmundlich Oder tele- 
graflsch die sofortige Lieferung anzumahnen. Manche 
Stellen, besonders die Amter, stellen iibermaGig hohe An- 
forderungen mit der Begriindung, die Verteilung der Vor- 
drucke an ciie Dienststellen von sich aus vorzunehmen; 
dadurch erfolgen vielfach Doppellieferungen, namlich 
dann, wenn die Dienststellen ihren Bedarf beim Druck- 
sachenlager ordnungsmaGig angefordert haben. 

Die Schwierigkeiten in der Versorgung der Dienststellen 
mit Vordrucken usw. konnen nur vermieden werden, wenn 
die Anforderungen termingemaG nach den Bestimmungen 
der DV 209 erfolgen. 

Wir erwarten, daG nunmehr genau danach verfahren wird. 
Die Dienststellenleiter wollen die Bewirtschaftung der 
Drucksachen strengstens iiberwachen. Bei jeder passenden 
Gelegenheit haben sich die AmtsvorstMnde und Kon- 
trolleure davon zu iiberzeugen, daG nicht zu viele Vor- 
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<iriicke von einer Sorte oder etwa Vordrucke gehalten 
‘jggj den betr * Diens ^tellen nich? gfbraudit 

Mv 7 Sts 31 vom 16. Oktober 1950) 

Knallkapsetn C/Wd 17 

w en B t e i r if??sstofflagern sind an die Verbrauchsstellen 

tTdtnfn LfV'Vnt ^eXenlTden, 

n den Ble chhaltestreifen die Angaben fiber 
Hersteller Monat und Jahr der Fertigung die hi don 
”Tu ed1 ?' Lieferbedingungen fur Knallkafseln® verge 
schrieben sind, fehlen. Bei der iShrlich nach 6 4 dpr An 
Irhlhi^ SB , du . rchzufahrend en Prufung werden dadurch 

„Marz 1950, Kieling, Rottleberode** 

Prlgung derim Amt^ S L St {! Be, J~ zu best ™men, die die 

Pragung nach und nach ausgeftihrt werden bi^ AnzaM 

S sFF"' - s 

to^-rage? 6 k kommen msgesamt 2000 Knallkapseln 

Bis zum 31. Dezember 1950 haben die Rba zu berichten 
wie weit die Pragung durchgefuhrt worden ist. 

(91 Mv 2 Stbs 423 vom 20. Oktober 1950) 


Betr.: Nummernzettel fur ExpreBgut 


Mgd 8 


^e°Ueln er fih-Vxpr e eBgut W mft af, An £ endu "S von Nummern- 
„RBD Hannover" usw “erfigt eichnun Sen, wie *■ B. 

sssssas- 

Nummernzettel mit der Aufschrift „RBD Magdeburg" cind 
lm Drucksachenlager der RBD Halle erhiilthdi 8 6 

(91 Dru Sts vom 11. Oktober 1950) 


XI Kassenwesen 


Qwa 18 


RBDeu SSVerkChr: Verrechnui *s zwischen RAWen und 

femb^^^l^end^&nt” 5 - 1 ~ 268 ° /5 ° V ° m 26Sep - 

und zwa? S etnnwf \m g& 

d«1ew U emgir Ha a upSe dUrdl unmittelbare ^berweisung 
Diese UnregelmaBigkeiten verursachen nicht allein 
aaTzu'po^^T- U ^ d Kassendi^Mt^srad^n^fcOimen 
u, u 0lge baben ’ daB die Doppelzahlungen unbe- 
merkt bleiben und Geldverluste entstehen 

MogUdi geworden sind diese Doppelzahlungen nur des- 
lb, well das von den RAWen ausgestellte Doppel der 
dentist ^ ebenfai * s als Zahlungsunterlage benutzt wor- 

JT^',o VerWeisen desbalb auf die Verfugung — O/H III 
yj 3/49 u ~ vom 24. Oktober 1949, betr. Zahlungsverkehr 
Venechnung zwischen RAWen und RBDen. * 

(Anmerkung der RBD: Als Umdruckverfugung bekannt- 

gegeben am 29. November 1949 — (Pr) I 10 F 3 Kk 45 ) 

j^hnfwaii das J Do J? I>el iediglich zur Information der Wirt- 
schaftsstellen bestimmt, urn diesen eine schnellere Be- 
arbeitung zu ermoglidien. Es ist aber keine Zahlungs- 
rip^ e v age UI l d m i UB deshalb durchkreuzt und deutlich durch 
denVermerk gekennzeichnet werden: „Doppel! Darf nicht 
o^o .^ ab ^ un S sun terlage verwendet werden.** (Vgl. RV I 
§ 2 (3) a). 

Wir bitten die RAWe, darauf zu achten. daB dieser Ver- 
angebracht wird und die RBDen die in 
unterweisen mmenden Angesteliten nochmals eingehend 

Wir behalten uns vor, das Doppel in Wegfall zu bringen 
wenn weitere VerstoBe vorkommen. g n ’ 

Zusatz der RBD: Die Verwendung der Zweitschrift der 
Rechnungen zur Zahlungsanweisung ist grundsatzlich ver- 
P?*® 1 ?- sie in besonderen Fallen jedoch erforderlich, so 
1st hierfur unsere Genehmigung einzuholen. 

<112 F 17 Kk 45/49 vom 16. Oktober 1950) 


Qwa 19 

Verzelchnis der BahnhSfe mit den Bahnhofskassen denen 
sie in kassendienstlicher Hinsicht zugeteilt sind 

Ha1tenunk! 1 ' if Rr^ t erberg ' Bra i itz und Hohenwutzen, der 
uaitepunkt Bralitz sowie die Agenturen Neuenhaeen 

und A ltglietzen, die am 8. Oktober 1950 fur den 
entlichen Verkehr wiedereroffnet wurden, liefern ihre 
Emnahmen an die Bahnhofskasse Eberswalde ab. 

Das oben angegebene Verzeichnis ist zu erganzen. 

(112 F 17 Kk vom 16. Oktober 1950) 

Qwa 20 

SfflHWT Zah, " ngSmUteln mU Zti ^n (Vorgang 

° l tl, Bleip L 0mben zum VerschlieBen der Geldbehalter sind 
'Jf 111 * . 17 } genugender Anzahl vorhanden. Es sind 
daher Alumimumplomben beim Betriebsstoffhauntlaser 
^rwencfen. anzu ^ ordern und an Stella der B SS 

Die Geldtaschen sind nach Moglichkeit zu versieseln 
Siegellack wird vom Drucksachenlager der RBD Berlin 
und V erschluBbindfaden vom Betrieb c stoffhauntlavpr 
Greifswald auf Anforderung abgegeben P S 

vorhlnden^eh.®^^" 6 mit dem frUhere n Hoheitszeichen 

baw a vfrwend^’werd k e°n nnen 816 deSSen AuS3chabun * 

(112 F 17 Kks vom 19. Oktober 1950) 

Qwa 21 

B e k ami t mach^ n g* 108/5 if — C S Kasse “verwalter s _ Vorgang 

^, der K Kass i nverwa,ter hat vor Antritt seines Erholunas- 
ErklSruna 0 auf vorUbergehenden Ablosung folgende 
603 100 hfi fi ^ 5 Kassenubergabemeldung (Vordruck 
Rflbr?hnfct Ab±er ^gungskassen und Vordr uck 263 30 bei 
wlh^H Sl a aSSen ^ ab ? u Seben: „Mir ist bekannt, daB ich mich 
dere an d ^Ah 21 lr ■■ an den . Kasse ngeschaften, insbeson- 
schriff « d Abschlus sen, nicht beteiligen darf. Unter- 

Wiederubernahme der Kassengeschafte ist die 

^b Sen ^ berg ^ b j meidung wie ^°^gt zu erganzen: ,Er hat 

nodi^n h rfln d AK ie 11- 2eit . we der an den KassengeschSften 
noch an den Abschlussen beteiligt.“ 

?i?fofi+ SaI T e Erklaru ug nach Bekanntmachung 108/50 
entfallt. In dieser Verfugung ist zu streichen: „Jeder 

legen^^ 311 ^ hat * * *“ bis • • •“ .rKassenpriifung vorzu- 

Die Kassenverwalter und ihre Vertreter haben die Kennt- 
msnahme dieser Verfugung unterschriftlich zu bestatlgen 
- as de - Amt bis zum 15. Dezember 1950 anzuzeigen^st! 
Fi^na^TaK+I'i sa mmeln die Meldungen und bestatigen der 
fum 5 Januar n ?95T. “ den vollzahligen Eingang bis 

(112 F 17 Kk 12 vom 23. Oktober 1950) 

XII Arbeit und Lohn Q D 11 Is 22 

Vereinbarung vom 10. Oktober 1950 fiber Achskilometergeld 

der Getteraldirektion der Deutschen Reichsbahn, 
vertreten durch den Generaldirektor, und der Industrie- 

lenHa k lvors f tand iSenbahn FDGB ’ ver treten durch den 

10 , des Tarifvertrages vom 26. Februar 1950 
folgende Vereinbarung abgeschlossen: 

1- und Obererfiillung der im Transport- 

plan gestellten Aufgaben ist es notwendig die Zuge 
besser auszulasten und die Ausbleibezelten der Per- 
sonaie zu verkurzen. Gleichzeitig sollen damit die 
belbstkosten gesenkt werden. Um diese Ziele zu er- 
reichen, wird den Beschaftigten im Zugbegleitdienst 
tur ihre Leistungen unter Berucksichtigung der Er- 

nach eeiahrenen 

2. Das Achskilometergeld erhalten: 

Zugfiihrer, 

Zugschaffner, , 

Fahrladeschaffner, 

Wagenmeister nur in den Lokkolonnen. 

3. Achskilometergeld wird an das beteiligte Zugbeeleit- 
personal fur je 100 Achskilometer als Gesamtleistung 
auf Haupt-, Neben- und Schmalspurbahnen gezahlt bei: 
a) Reiseziigen (ausgenommen Triebwagen) 

Schnell- und Eilziigen — 0 14 DM 

Personenziigen = q'is DM 

Vorortzugen, die mit einem ’ 

Zugbegleiter besetzt sind = o,05 DM 
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b) Giiterzugen 

Schnell- und Eilguterztigen 

(ausgenommen Leig) = 0,08 DM 
Durchg.angsgUterz.ugen, GroBgiiterwa- 
genzagen, Ganzziigen, Guterwagenleer- 
ziigen und Obergabezugen zwisehen 

benachbarten Bahnhofen = 0,09 DM 
Nah giiterzugen, Ubergabeztigen nach 
und von Anschliissen der freien 

Strecke = 0,28 DM 
Giiterzugen mit Personenbeforderung = 0.20 DM 
Dienstgutziige, Dienstzlige und Arbeitszuge sind ent- 
spreehend ihrer Zusammensetzung und Aufgaben nach 

a) oder b) zu behandeln, sofern sie mit Zugbegleitern 
sind. 

Das Achskilometergeld ist auf die beteiligten Be- 
schaftigten gleichmaGig zu verteilen. 

4 Bei Beforderung von Normalspurwagen auf Roll- 
bocken werden die Achsen der Rollbbcke der Berech- 
nung der Achskilometergelder zugrunde gelegt. 

5. Fur die Begleitung von Giiterzugen ohne Packwagen 
erhalt der Zugfuhrer neben dem Achskilometergeld fur 
iede Fahrt von mehr als 30 km Oder liber 3 Std. Fahrt- 
dauer eine Vergutnug von 1, — DM. Als Hochstsatz 
werden 2,— DM je Arbeitsschicht festgesetzt. 4 

6 Fur Strecken mit groGeren Steigungen (Steilraupen- 

betrieb) wird bei Giiterzugen den Zugbegleitern em 
Zuschlag zum Achskilometergeld bis 50 Prozent gezahlt. 
Die in Frage kommenden Strecken werden von der 
Generaldirektion nach Anhoren des Zentralv or standee 
der IG Eisenbahn festgelegt. _ 

7 Zugbegleiter im Leigdienst erhalten statt des Achs- 
kilometergeldes fur jede von ihnen unterwegs ein- 
oder ausgeladene Tonne eme Vergiitung von 0,30 DM. 
Die Vergiitung ist an die beteiligten Zugbegleiter 
gleichmaGig zu verteilen. 

Die gleiehen Vergiitungssatze werden gezahlt wenn 
Zugbegleiter auf Abgangs- Oder Endbahnhofen das 
Ein- Oder Ausladen der Leig auf Anordnung regel- 
maGig vorzunehmen haben. . 

8. Die Leistungsvergutungen sind bis zum 10. des Nacn- 

monats zu zahlen. „ . 

9. Diese Vereinbarung tritt am 1. November 1950 in 

Kraft. Sie kann beiderseits durch schriftliche Erkla- 
rung mit einer Frist von zwei Monaten. zum Monats- 
schluG gekiindigt werden. . 

10. Mit dem Inkrafttreten dieser Vereinbarung wird die 
Vereinbarung liber Achskilometergeld vom 30. Maiz 
1950 ungultig. 

Deutsche Beichsbahn Industriegewerkschaft Eisenbahn 

Der Generaldirektor FDGB 

gez. Kramer Zentralvorstand 

gez. Schaefer 


Q D n R 23 

An die Reichsbahndirektionen 

nachr.: PA bei den RBDen, Revisionsgruppe und Zentral- 
vorstand der IG Eisenbahn 
Betr.: Vereinbarung fiber Achskilometergeld 
Die Vereinbarung vom 30. Marz 1950 uber Achskilometer- 
geld wird mit dem 31. Oktober 1950 auGer Kraft gesetzt. 
Als Anlage wird die mit Wirkung vom 1. November 1950 
in Kraft tretende neue Vereinbarung uber Achskilometer- 
geld iibersandt. Um eine gerechtere Bezahlung zu errei- 
chen sind die Zuggattungen bei Reise- und Guterzugen 
mit untersehiedlichen Satzen erweitert worden. Ebenso 
werden die Wagenmeister in den Lokkolonnen an aer 
Vereinbarung beteiligt. 

Fur Strecken mit groGeren Steigungen (Steilrampenbetrieb) 
wird bei Giiterzugen ein Zuschlag zum Achskilometergeld 
bis zu 50 Prozent gewahrt. Die RBDen haben bis zum 
10. November 1950 die in Frage kommenden Strecken mit 
Steilrampenbetrieb wie folgt zu melden: 

a) Strecke von bis 

b) Entfernung in km 

c) Hochste Steigung auf der Strecke 

d) Hochstzulassige Achsenzahl 

Strecken fur die bereits Zuschlage beim Zugforderungs- 
geld fur die Beschaftigten im Lokomotivfahrdienst ge- 
zahlt werden, sind unter Angabe der Prozente zu kenn- 
zeiehnen 

Zugbegleiter in Leig-Dienst werden nach den von ihnen 
bewegten Tonnen (t) abgegolten. Fur die Zugbegleiter 
kommt das Achskilometergeld nidit in Frage. 

Wegen der erheblichen Erweiterung der Vereinbarung 
muBten neue Dienstbiicher und ein Leistungsnachweis fur 
Leig“ erstelit werden. Aus ZweckmaGigkeitsgrunden 
wurde ein groGes Dienstbuch — Vordruck 054 04 — f das 


fur alle Zuggattungen, und das 2. Dienstbuch Vordrudc 
054 04/1 — das fur einfache Verhaltnisse und fur Strecken 
mit Steilrampenbetrieb geeignet ist, geschaffen. 

Im ubrigen wird auf die Erlauterungen in den Dienst- 
buchern und im Leistungsnachweis sowie auf die Ver- 
fugung Kfm D (123)/305/1042/50 — vom 12. Mai 19 j 0 hm- 
gewiesen. 

Um eine Unterlage fur die nachtarbeitszuschlagpnichtigen 
Stunden zu erhalten, wurde im Dienstbuch eine besondere 
Spalte vorgesehen. Da die Achskilometer m der Regel 
vom Zugfuhrer errechnet werden, jedoch bei mehreren 

Zugbegleitern alle Beteiligten den gleiehen Anteil erhal- 

ten hat der Zugfuhrer m einer besonderen Spalte die 
Eintragung der ubrigen Zugbegleiter zu bestatigen. 

Die RBDen haben dafiir Sorge zu tragen, daB die Be- 
schaftigten im Zugbegleitdienst genau unterwiesen wei dem 

Die Achskilometer der Zugdienstzettel mussen mit den 
Eintragungen in den Dienstbiichern ubereinstimmen. 
Beschaftigte im Triebwagendienst erhalten bis zur Neu- 
regelung die Aufwandsentschadigung nach der VAZ. 
Dienstbiicher, Leistungsnachweise fur Leig unddie^r- 
einbarung uber Achskilometergeld werden den RBDen 
von der Druckdirektion Dresden zugesandt. Der erforder- 
liche Bedarf fUr die folgenden Monate ist rechtzeiUg bei 
der RBD Dresden zu beantragen. Entsprechende Muster 
der Dienstbiicher und des Leistungsnachweises liegen 
Die bei den RBDen noch vorhandenen Vordrucke an 
Dienstbiichern sind abzuandern und aufzubrauchen. 
123/305/1439 * 2/50 vom 30. Oktober 1950 

gez. Hartmann 

Q D n R 24 

Vereinbarung vom 16. Oktober 1950 fiber die Zahlung von 
Pramien an die Angestellten des Bahnunterhaltungsdien- 
stes, die Leistungslohnarbeiten beaufsichtigen. 

Zwisehen der Generaldirektion der Deutsdien Reichsbahn, 
vertreten durch den Generaldirektor und der Industne- 
gewerkschaft Eisenbahn im FDGB, vertreten durch den 

^r^ziTm^lo’des Tarifvertrages vom 26. Februar 1956 
folgende Vereinbarung abgeschlossen: 

1. Die Aufsichtskrafte im Bahnunterhaltungsdienst, 
Leistungslohnarbeiten beaufsichtigen, tragen durdi 

umsichtige Arbeit und zweckmaGigen Einsatz be- 
schaftigten dazu bei, die Arbeitsproduktivitat stand g 
zu steigern, die Arbeitsqualitat zu verbessern und die 
Selbstkosten zu senken. 

Um die Beschaftigten im Aufsichtdienst zur Verbes- 
serung der QualLtat der Arbeit und zur Erhohung der 
Leistungen anzuspornen, erhalten sie monatlich Pra- 
mien nach folgenden Richtlinien. 

2. Die Pramien erhalten: 

Rottenfuhrer, 

Rottenmeister. 

Brigadiere. 

3. Die Zahlung der Pramien ist abhangig: 

a) von der ErbererfUllung der Norm der Gruppenarbeit, 

b) von der Qualitat der in Leistungslohn ausgeiuhr- 
ten Arbeiten, 

c) von der Starke der Arbeitsgruppe. 

Sie wird fur alle Plan- und Investitionsaibeiten 
gezahlt, 

4. Die Pramie betrfigt bei Ubererfullung der Arbeite- 
norm: 

a) bei einer Gruppenstarke bis zu ■ _ . _. . 

10 Beschaftigten ~ 0,07 DM ]© Std. 

b) bei einer Gruppenstarke von 11 bis zu . 

20 Beschaftigten ~ 0,10 DM je Std. 

c) bei einer Gruppenstarke von mehr als . 

20 Beschaftigten = 0,12 DM je Std. 

d) EnUprechend der prozentualen Ubererfullung der 
Arbeitsnorm erhoht sich die nadi a), b) od ® r c ' Jr);" 
rechnete Prfimie fur jedes Prozent um 0,01 DM 
je Std. 

5 Die Arbeit ist nach den von der GDnR herausgege- 
benen , } Richtlinien fur die Abnahme von Oberbau- 
arbeiten“ abzunehmen. 

Die Abnahme erstreckt sich auf: 

a) Gieis-, Schwellen-, Schienen- und Weichenerneue- 

b) Gieis-, Schwellen-. Schienen- und Weichenaue- 
wechslung, 

c) Bettungserneuerung, 

d) planmaBige Durcharbeit, 

e) kleine Unterhaltung der Gleise, 
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f) kleine Unterhaltung der Weichen, 

g) Neubau und Erweiterung von Strecken, 

h) Bau von Kreuzungs- und Uberholungsgleisen. 

6. Die Pramie wird in voller Hohe gezahlt, wenn die 
zulassigen Abweichungen nicht iiberschritten werden. 

7. Die Pramie ist wie folgt zu kurzen: 

bei 7 bis 9 Prozent Abweichungen um 25 Prozent 
bei 10 bis 12 Prozent Abweichungen um 50 Prozent 
bei 13 bis 15 Prozent Abweichungen um 75 Prozent. 
Betragt die Abweichung mehr als 15 Prozent, so ist 
die Pramie nicht zu zahlen. 

8. Als Normen gelten die fur die Leistungslohnarbeiten 
aufgestellten technisch begrundeten Arbeitsnormen. 

9. Die Pramien sind bis zum 15. des der Abnahme der 
Leistungslohnarbeiten folgenden Monats zu zahlen. 

10. Die Vereinbarung tritt am 1. Oktober 1950 in Kraft. 
Sie kann beiderseits durch schriftliche Erklarung mit 
einer Frist von 2 Monaten zum Monatsschlufi gekun- 
digt werden. 

Deutsche Reichsbahn Industriegewerkschaft Eisenbahn 
Der Generaldirektor im FDGB 

gez. Kramer Zentralvorstand 

gez. Schaefer 

An alle Reichsbahndirektionen Q D H R 25 

nadir.; PA bei den RBDen, Revisionsgruppe, AbteilungVI 
der GDnR und Zentralvorstand der IG Eisenbahn 
— je besonders — 

Betr.: Vereinbarung fiir das Rottenaufsichtspersonal. 
Beiliegend wird die Vereinbarung vom 16. Oktober 1950 
iiber Zahlung von Pramien an die Angestellten des Bahn- 
unterhaitungdienstes, die Leistungslohnarbeiten beauf- 
sichtigen, ubersandt. Sie tritt mit Wirkung vom 1. Oktober 
1950 in Kraft und ist auch fur die Besdhaftigten in GroB- 
Berlin anzuwenden. Ebenso sind noch vorhandene Ober- 
rottenmeister in GroB-Berlin zu beteiligen, soweit sie 
Rotten im Leistungslohn beaufsichtigen. 

Die Zahlung der Pramie darf nur erfolgen, wenn die Vor- 
aussetzungen hierfur erfullt sind. Die Errechnung der 
Pramie ist nach beiliegendem Pramienberechnungsnach- 
weis fur jede Rottenaufsichtskraft besonders durchzufuh- 
ren. Die Spalten 1 bis 8 und 12 sind von der Rottenauf- 
sichtskraft selbst auszufiillen, Eintragungen in die Spalte 
9 und die sachliche Richtigkeitsbescheinigung sind vom 
Dienstvorsteher voll verantwortlich einzusetzen. Die end- 
gliltige Ermittlung der zu zahlenden Pramie erfolgt durch 
den Lohnrechner. Die Auszahlung dieser Pramie ist auf 
Vordruck 214 21 vorzunehmen. Der Berechnungsnachweis 
verbleibt bei den Rechnungsunterlagen auf der Dienst- 
stelle. 

Falls bei groBeren Umbauarbeiten und in Bauziigen 
mehrere Rotten zusammengezogen werden, die Zahl der 
Rottenaufsichtskrafte jedoch in dem bisherigen Umfange 
bestehen bleiben muB, so erhalt jede Rottenaufsichtskraft 
hatih der Zahl der ihnen zur Beaufsichtigung zugeteilten 
Beschaftigten die entsprechende Pramie. 

Die Pramie ist bei dem neu zu schaffenden Titel 14.9 zu 
verrechnen. Eine besondere Bewilligung von Mitteln bei 
14.9 findet nicht statt, da die Ausgaben auf die Bewilligung 
bei 14.1.1 angerechnet werden. Uberschreitungen bei 14.1.1 
durfen hierdurch nicht eintreten. 

Den erforderlichen Bedarf an Pramienberechnungsnach- 
weisen haben die RBDen fur das Geschaftsjahr 1950 in 
eigener Zustandigkeit herzustellen. Ein Florabzug liegt bei. 
123/305/1864/50 vom 28. Oktober 1950 • 

gez. Hartmann 

Bln 24 

... Verordnung iibeT Reisekostenvergiitung, Trennungs- 
entschadigung und Umzugskostenvergutung 
vom 1. Dezember 1949 

Im § 2 (2) der Verordnung liber Reisekostenvergiitung, 
Trennungsentschadigung und Umzugskostenvergutung vom 
1. Dezember 1949 ist u.a. festgelegt: 

„Ubernachtungsgeld wird auch gezahlt, wenn der Besch^f- 
tigte die Nacht zur Reise verwendet, sofern die Hinreise 
vor 2.00 Uhr angetreten und die Riickreise nach 2.00 Uhr 
beendet wird. 

Zur Vermeidung von Zweifelsfallen weisen wir hierbei 
darauf hin, daB entsprechend dem Wortlaut der Verord- 
nung beide Voraussetzungen zur Zahlung des Obernach- 
tungsgeldes erfullt sein miissen; d. h. 

a) die Hinreise muB vor 2.00 Uhr angetreten und 

b) die Riickreise nach 2.00 Uhr beendet sein. 

(124 A 14 Pk 19/50 vom 17. Oktober 1950) 

An alle Stellen 


Bln 25 

Vordrucke fur Reisekostenvergiitung, Trennungs- 
entschadigung und Montagcgelder 

Durch die Einfuhrung der Verordnung iiber Reisekosten- 
vergiitung usw. und des Montageabkommens sind die hier- 
fur zu verwendenden Vordrucke neu erstellt und beim 
Drucksachenlager abzulangen. 

Es handelt sich hierbei um folgende Vordrucke: 

05902 — Rechnung iiber Reisekosten — 

05903 — Nachweis iiber Abordnungen — 

05904 — Ausgabebeleg iiber Montagegelder — 

05905 — Antrag auf Trennungsentschadigung — 

05906 — Nachweis iiber die Berechnung der Trennungs- 

entschadigung. — 

Mit Einfuhrung des neuen Vordrucks 05902 — Rechnung 
iiber Reisekosten — entfallt die Fiihrung des besondereri 
Vordrucks „Dienstreiseauftrag“. 

Fiir die Abrechnung der Umzugskostenvergutung ist der 
alte Vordruck 05502 — Rechnung iiber Umzug3kostenver- 
giitung — und fiir VorschuBantrage der Vordruck 05907 — 
VorschuBantrag — bis zur Erstellung neuer Vordrucke 
weiter zu verwenden. Die noch vorhandenen alten Vor- 
drucke sind restlos aufzubrauchen. 

(124 A 14 Pk 15/50 vom 21. Oktober 1950) 

An alle Stellen 

XIII Recht und Verwaltung Q D T1 R 26 

An alle Reichsbahndirektionen und Abteilung V 

Beti'.: Werbung der Deutschen Reichsbahn-Reklame In den 
Ziigen (Roll-Reklame). 

Die Dewag Abt Deutsche Reichsbahn-Reklame hat in letzter 
Zeit festgestellt, daB die Werbeplakate (Roll-Reklame) in 
den Wagen, die von den Bw, Bww und HAWen nach Uber- 
holung und Reparaturarbeiten zuriidekehren, in vielen 
Fallen entfernt Oder durch unsachgemaBe Behandlung be- 
schmutzt und unbraudibar waren. Ein gleiches gilt fiir die 
auf Kosten der Reichsbahn eingebauten Rahmen, die haufig 
sogar ausgebaut und nicht wieder angebracht worden sind. 
Dies fiihrt zu unerwiinschten Anspriichen und Ersatzan- 
spriichen der Auftraggeber der Reichsbahn-Reklame und 
bedeutet fiir die Reichsbahn nicht nur einen Verlust aus 
den unmittelbaren Reklamationsfallen, sondern auch eine 
Schadigung insofern, als das Interesse an dieser Art Wer- 
bung allgemein beeintrachtigt wird. Unteir Hinweis auf die 
Bestimmungen des Reklamevertrages werden die RBDen 
und die Abt V der Generaldirektion gebeten, die Bw, Bww 
und RAWen anzuweisen, die^en Fragen in Zukunft mehr 
Aufmerksamkeit zuzuwenden. Die Werbeplakate sind scho- 
nend zu behandeln und nach AbschluB der Reparatur- usw 
Arbeiten wieder einzubauen. Vor allem sind auf jeden Fall 
die Rahmen in den Wagen zu belassen und bei erforderlich 
gewesener Entfernung wieder anzubringen. Bei Beschadi- 
gungen, unvermeidbaren Beschmutzungen Oder Verlust von 
Plakaten ist die jeweils zustandige BezlrKsdirektion der 
Dewag Abt Deutsche Reichsbahn-Reklame zweeks Lieferung 
von Ersatzplakaten zu unterrichten. 

(132 — 2 — 1520/50 17. Oktober 1950) 

(gez.) Gorlach 


An die 
Abteilungen I— XVI, 

pera Ref des Herrn GD, StGD, Kfm D, KD, 
Revisionsgruppe, 

Kontrollgruppe, 

Internationale Gruppe, 

Kesselwagenleitstelle, 

dag Parteisekretariat, 

den Org.-Instrukteur, 

die Reichsbahndirektionem in der DDR, 

die Reichsbahnausbesserungswerke in der DDR, 

dag Chem. Versuchsamt Kirchmoser, 

den Reichsbahnfernmeldebau (2 X) 

— je besonders — 


QDnR 27 


Betr.: Verbofc iiber die Lenkung von Dienstkraftwagen. 

1. Das Ministerium fiir Verkehr hat angeordnet, alien Be~ 
nutzern von Dienstwagen die nachfolgende Verfiigung aus- 
zuhandigezi: 

„Allen bei der Generaldirektion, ihren Dienststellen und 
Einrichtungen angestellten Kraftfahrern ist es untersagt, 
die Lenkung von Dienstkraftwagen andern Personen zu 
uberlassen, unabhangig davon, wer eine solche Forderung 
stellt und ob eine polizeiliche Fahrerlaubnis (Ftihrer- 
schein) vorgezeigt wird oder nicht. Dieses Verbot wird 
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hiermit in Erinnerung gebracht, Verstttfie dagegen werden 
kunftig unnachsichtig als Dienstpflichtverletzung be- 
handelt." 

!!. Allen Krattfahrern der Deutschen Reichsbahn ist die 
vorstehende Verfugung personlich auszuhfindigen. Der 
Empfang der Verfiigung ist von jedem Kraftfahrer durch 
Unterschrift zu bestatigen. Die Bestfitigung ist zu den 
Ir’ersonalakten zu nehmen. Sie soil folgenden Wortlaut 
haben: 

„Hiermit bestStige ich den Empfang der Verfugung vom 
0. Oktober 1950 133-557/50 betr. Verbot, die Lenkung von 

An die 

Generaldirektton Keichsbahn 
- Abteilung XV — 

Verf GDnR 151-1/650/50 
*r. 22. 5. 1950. Anlage 1 


Dienstkraftwagen anderen Personen zu tiberlassen, ur*d- 
verpflichte mien zur strikten Einhaltung. 

, den 19 , 

(Unterschrift) 

3. Allen neu eintretenden Kraftfahrern ist die Verfugung 
bei der Einstellung auszuhandigen und das Bestfitigungs- 
sehreiben iiber den Empfang der Verfugung nach Unter- 
zeichnung durch denselben zu den Personalakten zu 
nehmen. 

133—557/50 vom 19. Oktober 1950 

gez. Gorlach 

(Plats fttr den 
Elngangsstempeb 


Mustet 


MONATSBERICHT IM UNTERRICHTSWESEN 

Monat - - 19 

HBD 


1 

2 

1 3 J 

1 * _ 1 

• 5 

6 

VOn den in den einzel- 
nen Dienstzweigen Be- 
schaftigten erhielten 

1 Dienstunterricht 

Lfd. 

Nr. 

Dienstzweige 

: 

Anzahl d. 1 

insges ! ) 

^ehrgfinge 

Kurz- 

lehrg*) 

Zahl der I 

insges 4 ) | 

•ehrgangsteilnehmer 

.. . an Kurz- 

weibl . . . 

■ lehrgb 

Te ilnehme rstunden 

Kurz- 

lnsges-) i ..... 

lehrg 5 ) 

t 

Betriebsdienst 


- 

; 

1 

i 

i 

j 


| 

j 

' | 

i 

! 



2 

Verkehrsdienst 

f 


3 

Bautechn Dienst 




1 

i 

j 


| 


4 

BetrMaschDienst 



i 

j 




5 

Sicher- u Fernte- 
Dierist 




i 

i 

i 

i 

i 


i 

! 

j 

i 





: 

6 

? 

Verwaltungs- 

dienst 




| 

( 

■ 

Sonstigeb 

1 




} 

8 

insgesamt: 




i 1 

I 

1 

1 

i 

I 



In spalte 3 ist die Zahl der Lehrgfinge ohne Rttcksicht auf hire Dauer anzugeben; es ist z B ein Halbjahreslehrgang mil 
wdchentlich x Stunden nur als ein Lehrgang zu zfihlen. Es sind nur die Lehrgfinge zu melden, die im eigenen RBD-Bezirk 
durchgeftthrt wurden (darunter auch die fttr Bezirksfrem.de). 

ll. In der Sp „insgesamt“ erscheint die Cesamtzahl aller Lehrgange, Lehrgangsteilnehmer. Teilnehmerstunden usw einscbrt 
der Kurzlehigange. 

it. „Kurzlehrgange“ sind alle Lehrgfinge mit 6 und weniger Unterrlditstagen. 

Die Unterrichtsstunden jedes einzelnen Lehrganges sind mit der Zahl der I-#ehrgangsteilnehmer zu multiplizieren und die 
Ergebnisse der jeweiligen Dienstzweige addiert in Spalte 5 einzusetzen. 

unter „Sonstige M sind die Lehrgfinge zu melden, die unter den laufenden Nummem 1—B nicht unterzubringen sind. 

(Siegel) Datum 

Untersdhriit 
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An die 
Abt I — XVI der GDR 

pers Ref des Henn GD, S*GD, Kfra D. K D 

Revisionsgruppe 

Kontrollgruppe 

Internationale Gruppe 

fill© RBDen in der DDR 

Reichsbahn-Fernmeldebau 

Chem Versuchsamt Kirchmoser 


ODnR 28 


Die bisher nach dem GeschSftsverteilungsplan der Abtei- 
lung XIII zugewiesenen Aufgaben der Bearbeitung der 
Lohnsteuerangeiegenheiten und die der Abteilung XIV 
sugewiesene Bearbeitung der Angelegenheiten der Sozial- 
versicherungsbeitrage wird der Abt XII federfuhrend 
tibertragen. Die Abt XII hat jedoch die Mitwirkung der 
Abt XIII in alien Rechtsangelegenheiten, insbesondere 
der ihr mit dieser Verfiigung iibertragenen Lohnsteuer- 
angeiegenheiten, sicherzustellen. 


Diese organisatorische Veranderung, Zuweisung von Ge- 
schaftsaufgaben, gilt auch fur die RBDen. Zusatzliche 
Arbeitskrafte werden hierfur nicht bewilligt. 

(130 — V 2—292/50) 

(gez.) Hetz 


An die Q D 11 R 29 

Abteilungen I — XVI, 
alle RBDen in der DDR, 
alle RAWe in der DDR 

Betr.: Einsparung von Begleitschreiben 
Die von den Dienststellen benutzten Berichtsvordrucke 
wurden bisher mit einem besonderen Begleitschreiben vor- 
gelegt. Diese Begleitschreiben sind wertlos und werden in 
den meisten Fallen wie Altpapier behandelt. Zwecks 
Papiereinsparungen wird angeordnet, daB ab sofort bei 
Vorlage von Berichten und Meldungen auf vorgeschriebenen 
Vordrucken keine besonderen Begleitschreiben mehr zu 
fertigen sind. Die Reichsbahndirektionen werden hiermit 
angewiesen, samtliche Berichtsvordrucke, soweit noch nicht 
geschehen, dahingehend zu verandern, daB schon in den 
Vordrucken links oben die Anschrift und die Angabe der 
Bezugsverfiigung und rechts unten Siegel, Datum und 
Unterschrift des Absenders erscheinen. Fiir den Eingangs- 
stempel ist oben rechts im Vordruck genugend Platz zu 
iassen. Der Absendevermerk ist auf dem verbleibenden 
Doppel anzubringen, das bei den aufstellenden Dienst- 
etellen als Verfiigung fiir die Akten verbleibt. Die Reichs- 
bahndirektionen geben diese Verfiigung den Reichsbahn- 
fcmtern und Dienststellen bekannt und haben dafur zu 
eorgen, daB im Verkehr zwischen den Dienststellen, Reichs- 
bahnamtern und Reichsbahndirektionen bei Berichten und 
Meldungen nach vorgeschriebenem Vordruck ebenfalls ent- 
sprechend dieser Verfiigung verfahren wird. 

Als Anlage ist ein von uns veranderter Vordruck als Muster 
beigefiigt, (Seite 16) 

{134 — 2 341/50 vom 14. Oktober 1950) 

(gez.) Gorlach 


Elnrfchtung des Hauptwagenamtes Bln 26 

Mit Wirkung vom 1. August 1950 ist das Hauptwagenamt 
vom Hauptwagenlenkungsamt getrennt und als selbstandige 
Dienststelle personell und wirtschaftlich der RBD Bln 
eugeteilt und fachlich wie bisher der GDR untersteilt 
worden. 


Firmierung: 

Dlenstsitz: 


Deutsche Reichsbahn 
Hauptwagenamt 


Berlin W 8, Leipziger Str 125 
Dienstbriefanschrif t : 


Hw GDR Berlin 


Ruf: 


31 790 u 31 686 


Die Anlage zur BBl-Verf 321 vom 18. September 1950 ist 
entsprechend zu vervollstandigen. 

(134 V 31 Ogde vom 10. Oktober 1950) 

An alle Stellen 


Bln 27 

Ombenennnng des Balinhofs Brandenburg-Weberwerk 
Vom 1. November 1950 erhalt der Bf Brandenburg Weber- 
werk die Bezeichnung: 

„Brandenburg Stahlwerk". 

(133 V 21 Ogo 1/50 vom 23. Oktober 1950) 

An alle Stellen 


Bln 28 

Wlederinbetrlebnahme des Hp Hohensch5pping 

Mit Wirkung vom 15. September 1950 ist der Hp Hohen- 
schopping wieder in Betrieb genommen und dem Bahnhof 
Velten untersteilt worden. 

(134 V 31 Ogs vom 28. Oktober 1950) 

An alle Stellen 


Bln 29 

Dlenstsitz der Bahnhofskasse Bln-Charlottenburg 
Die Bahnhofskasse Bln-Charlottenburg ist vom Bahnhof 
Westkreuz nach dem Bahnhof Bln-Charlottenburg verlegt 
worden. 

(134 V 31 Og vom 28. Oktober 1950) 

An alle beteiligten Stellen 

Verlegung einer Dienststelle H 

Mit Wirkung vom 1. November 1950 wird die an der Strecke 
Lubben— Beeskow liegende Bm GroB Leuthen-Groditsch 
nach Lubben verlegt. 

Sie erhalt vom genannten Tage ab die Bezeichnung: - 
Bm 2 Lubben 

Die bisherige Bm Lubben fiihrt zur Unterscheidung ab 
1. November 1950 die Bezeichnung: 

Bm 1 Dubben 

Alia Angaben fur die bisherige Bm GroB Leuthen-Groditsch 
bleiben weiterhin gultig. 

Es andert sich nur der Dienstsitz und darnit die Bezeich- 
nung der Bm. 

Die Unterlagen sind entsprechend zu berichtigen. 

(Pr (134) V 8 Ogs vom 27. Oktober 1950) 

Auflosung einer Dienststelle Cs 12 

Mit Wirkung vom 31. Oktober 1950 wird das Bw Finster- 
walde aufgelost. Die Wagenausbesserung, die Bekohlungs- 
und die Lokbehandlungsanlagen bleiben bestehen Die Auf- 
sicht hieriiber ubernimmt das Bw Senftenberg. 

Der Lokbf Doberlug-Kirchhain bleibt weiterhin bestehen, 
wird jedoch ab 1. November 1950 dem Bw Elsterwerda 
untersteilt. 


(Pr (134) V 8 Ogs vom 27. Oktober 1950) 

Einrichtung des Dezernats „Materialeinkaur 4 Cs 13 

Mit Wirkung vom 1. Oktober 1950 wird bei der RBD das 
Dezernat „Materialeinkauf“ neu eingerichtet. Die Abtei- 
lungen IX und X werden in Personalunion zu einer Ab- 
teilung IX/X mit der Bezeichnung „Materialversorgung und 
-einkaur zusammengelegt. Das Dezernat ..Materialein- 
kaur* erhalt die pezernatsnummer 101. Im Geschaftsver- 
kehr ist vorerst fiir beide Dezernat© die Bezeichnung Mv* 1 
anzuwenden. ' 51 

(Pr (134) V 8 Ogde vom 19. Oktober 1950) 

Abkurzungen DrC 18 

Fur Lochkartenstelle ist allgemein die Abkurzung „Lst" fest- 

gelegt worden. In dem Abkiirzungsverzeichnis — Teil I 

(199 41) ist die Angabe v Loka“ in „Lst“ zu andern. 
I A 1 ?.4 nhan S VI1 zur Fernschreibvorschrift (DV 476) ist die 
Abkurzung Lst auf S 110 nachzutragen. 

(134 V 20 Oavs vom 2. Oktober 1950) 

Erf 4 

Betr.: Wiedereriiffnung des Bahnhofs Teistungen fiir den 
Giiterverkehr 

An alle Dienststellen des Bezirks nachr RBA 
Am 2. September 1950 ist auch das letzte Stuck der seinerzeit 
j a ^^ en strecke Leinefelde— Teistungen nach seiner 
Wiederherstellung in Betrieb genommen worden. 

Mit Wiederaufnahme des Betriebes wird auch der an diesem 
Streckenabschnitt liegende Tarifbahnhof Teistungen fiir den 
Guterverkehr (Stuckgut und Wagenladungen) mit folgenden 
Abfertigungsbeschrankungen (Sp 3 des Heftes D) und An- 
gaben fiir die Entfernungsermittlung (Sp 4, 5 und 6 des 
Heftes D) eroffnet 

+ Sp 3 Sp 4 Sp 5 

Teistungen Teb St 3665 1275 

Erf 390 W 

RBD Erf 132 G 22 Ogs 167/50 vom 17. Oktober 1950 
An alle Dienststellen des Bezirks, nachr RBA 

Betrifft: Schwellenlager Gotha Ost 

Die ABl-Verf 303/50 wird hiermit aufgehoben. Daa 
Schwellenlager Gotha Ost gilt mit Wirkung Vom 1 . Novem- 
ber 1950 an wieder als selbstandige, unmittelbar der RBD 
unterstellte Dienststelle. 

RBD Erf Pr (134) V 20 Ogs an alle Stellen vom 24. Okto- 


Sp 8 
15 


Erf 5 
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„ „ „ Erf 6 

Ben*.: Aufarbeitungswerk Gehren 

Da:i Aufarbeitungswerk Gehren wird mi * 

1. Dezember 1950 als selbstandige, dem Rb Amt Erfurt 
unterstelito Dienststelle eingerichtet Dem _Aw Gehren 
wird der bisher zum Bww Erfurt g eh ore n deRaiimz ug zu- 
geteill; und der Lokbetrieb des Bahnhofs Gehren unter- 
stellt. 

RBD Erf VPr (134) V 20 Ogs vom 30. Oktober 1950 an alle 
Stellen 


Schafft in jeder Dienststelle 
ein 

friedenskomitee 


Owa 22 

Wiederinbctriebnahme voriibergehend stillgelegter Strecken 
Am 8. Oktober 1950 sind die vorubergehend stillgelegten 
l Strecken Bad Freienwalde (Oder)— Ode rb erg— Bralitz ^ und 
f Bad Fre enwalde (Oder)-Hohenwutzen wieder m Betneb 
genommen worden. Die Strecken smd der Bm Bad 
l waldo (Oder) zugeteilt worden. 

(Pr 134 V 10 Ogsteo vom 18. Oktober 1950) 

Qwa 23 

Aufhebung einer Dienststelle, bier: Bl. Eberswalde West 
Au.i persona lwirtschaftlichen und verkehrlichen Grunden 
1st der Bahnhof Eberswalde West als KelbstandigeDienst- 
stelle aufgehoben und dem Bahnhof Eberswalde Hbf. untei- 
stellt worden. 

(Pr [134] V 10 Ogs vom 22. Oktober 1950) 

Owa 24 

Einrichtung einer Haltestelle 

Der AnschluB ..Salchower Weiche“ in km 181,38 der Strecke 
Angermfinde — Stralsund 1st ab 18. Oktober WSO a’s Haltc- 
steiia fur Reiseauge eingenchtet worden. Es halten dort 
z. Z. d.e Kp 1134/35,* P 325/328 und 1152/53 zum Em- und 
Aussteigen. 

(134 V 10 Ogs vom 24. Oktober 1950) ^ ^ 

Betr.: Umwandlung eines Haltepunktes in einen Tarif- 
bahnhof 

Der an der Strecke Lutherstadt Wittenberg— Tuterbog ge- 
legeno Haltepunkt Zornigall wird mit Wirkung vom 1. N - 
v ember 1950 in einen Tarifbahnhof umgewandelt. 

(131 V 5 Ogs 6 vom 6. Oktober 1950 Ruf 1224) 

HI 3 

Betr.: Umbenennung eines Bahnhofs 

Der Bahnhof Herzberg (Elster) Relchsbahn wird mit Wir- 
kung vom 8. Oktober 1950 In „Herzberg (Elster) West um- 

Da I bei den Dienststellen vorliegende Tarifmaterial 1st zu 
berichtigen. 

(131 V 5 Ogo 4 vom 5. Oktober 1950 Ruf 1224) 

HU 

Betr.: Umwandlung eines Haltepunktes in eine Agcntur 
Der an der Strecke Wurzen— Grimma gelegene Haltepunkt 
Sorna-Dbben ist mit Wirkung vom 1. Oktober 1950 in eine 
Agentur umgewandelt worden. 

(131 V 5 Ogs 8 vom 4. Oktober 1950 Ruf 1224) 

Betr.: ,iDewag“ Deutsdie Reicfasbahnreklame Mgd 9 
Text siehe GDnR 22. Nr 2. 

Dio Dienststellen haben sich zuktinftig streng an diese Ver- 
fiugung zu. halten. 

131 V 9 Lgr vom 26. Oktober 1950 

Bet.-.: Weitergeltung dcs Erstattungsgesetzes Mgd 10 
Dev Herr Minister der Justiz der DDR hat mit Verfugung 
vom 22 November 1949 hinsichtlich der Weitergeltung des 
Erstattungsgesetzes vom 18. April 1937 . de ? / "^“Feb *n’ 
rium bei den Landesregierungen folgendes bekanntgegeben. 

Eandesregierungen — • Justizministerium ■ 

Betr.: Weitergeltung des Erstattungsgesetzes 
Unsero Rundfrage hinsichtlich der Anwendung des Er- 
•tattunesgesetzes hat ergeben, daB das Gesetz ebenso wie 
bei verschiedenen Haupt- und Zentralverwaltungen auch 


in den Landem — mit Ausnahme von einem — fur anwend- 
bar gehalten und angewendet wird, und zwar insbesondere 
auch auBerhcilb des Bereichs der Justizverwaltung. 

Dan Ministerium der Justiz der Deutschen Demokratischen 
Republik beabsichtigt nicht, zur Frage der Weitergeltung 
des Erstattungsgesetzes und seiner Durchfuhrungsbestim- 
mungen schon jetzt abschlieBend Stellung zu nehmen. Es 
wird aber gegen die vorl&uftge Weiteranwendung des Ge- 
setzes nebst Durchfiuhrungsbestimmungen — natiirlich unter 
Weglassung der wenigen, leicht erkennbaren Vorschriften 
typisch nazistischeft Inhalts — keine Bedenken erheben, 
da seine Anwendung einem weitempfundenen Bedurfms 
zu entsprechen scheint. . , . 

Wenn eg angewendet wird, kommt aber als Gericht des 
Nachverfahreng nicht das Verwaltungsgericht, sondern das 
Arbeitsgericht in Frage. Der Abs. 1 des § 8 des Erstattungs- 
gesetzes vom 18. April 1937 (RGBl I S 461) setzt zwar die 
Zustandigkeit der Verwaltungsgerichte im Erstattungsver- 
fahren fest; das steht aber nur auf dem Papier Denn nach 
r, 13 Abs. 2 der ersten Verordnung zur Durchfuhrung. unu 
Erganzung des Erlasses iiber die Errichtung <*es Re chs- 
verwaltungsgerichts vom 29. April 1941 (RGBl I S -24) sollte 
der erwahnte Abs. 1 des § 8 des Gesetzes erst an dem vom 
Re ! chsminister des Innern zu bestimmenden Zeitpunkt in 
Kraft treteri. Ein soldier Zeitpunkt ist nicht bestimmt 
worden. Es bleibt daher weiter bei der Zustandigkeit der 
allgemeinen Gerichte. und dies sind jetzt, da es Beamten- 
verhaltnisse nicht mehr gibt, lediglich die Arbeitsgenchte. 

gez. Fechner 

Zusatz RBD Magdeburg 

Nach vorstehender Verfugung ist in Zukunft zu verfahren. 
(131 V 1 Ra vom 12. Oktober 1950) 


XIV. Kultur und Soziales ^0 

Bahnarztlicher Dienst 

Vom 1. November 1950 ab wird der Bahnarztbezirk 13 von 
dem Rb Arzt Dr med Janetsdhek, Fiirstenwalde/- opree, 
Friedrich-Engels-StraBo 2, betreut. 

Strecken: Wilhelmshagen— Berkenbrdck ausschl 

Fiirstenwalde — Hasenfelde — Dahmsdorf Munche- 
berg aussohl 

H asen f elde — Dolgelin — Golzo w- — Wriezen 
Fiirstenwalde — Petersdorf — Silberberg — Wald- 
schanko 

Petersdorf— Beeskow ausschl 
(141 BaD Uii vom 12. Oktober 1950) 

Bln 31 

Bahniirztlicher Dienst 

Vom 1. August 1950 ab wurde der Bahnarztbezirk 7 b dem 
Rb-Arzt Dr Ernst SchleuB, Neuruppin, Wichmannstr b, zur 
Betreuung ubertragen. 

Der Bahnarztbezirk 7 b umf aBt die Strecken : 

Neuruppin— Neustadt ausschl 
Neuruppin — Paulinenauo ausschl 
Neuruppin— Kremmen ausschl 
Neuruppin— Herzberg 

Lowenberg ausschl — Herzberg — Rhemsbei g 
An alio in Frage kommenden Stellen 
(141 BaD vom 18. Oktober 1950) 

An alio beteiligten Stellen 

Bin 32 

Bahnarztlidtier Dienst 

tt i otrtobpr 1950 ab ist Dr Wilhelm Koch, Munche- 
beS'MaS ; t0 Em S t-ThSlmannistr 102, als Rb-Vertreterarzt 
fur S den Bahnarztbezirk 12 emgesetzt worden f ir d 
Strecken* 

Hoppegarten— Kiistrin Altstadt 
Fredersdori— Ruder sdorf 
Strausberg— Mollenseo Hafen 
Dahmsdorf— Muncheberg— Bucko w 

Der Rb-Vertreterarzt darf nur mit unsorw he'^SSSiSto 
nehmigung in Anspruch genommen werden. Auf strengste 
Einhaltung dieser Anweisung wird hingewiesen. 

(141 BaD vom 18. Oktober 1950) 

An alio beteiligten Stellen 

Bln 33 

Bahnarztlioher Dienst . . 

Samtllcho Stellen des RBD Bezirks Berlin werden hienmt 
nochmals ausdrttcklich darauf b i n g e wi_e s e n cl a B die 
stunden des Rb-Augenarztes Dr Weinberg fur u nxer 
suchungen der Eisenbahner taglidi in der Zeit von 8 bis 
UUhMn Anspruch zu nehmen sind. Diese vorgeschriebene 
Zeit ist unbedingt einzuhalten. .. ^ 4 ^+ 

Untersuchungen zu einem anderen Zeitpunkt konnen ndi k 
berucksichtigt werden. 

(141 R'4D vom 18. Oktober 1950) 

An alio Stellen 
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Sahn&rztlicher Dienst Bln 34 

Vom 1. September 1950 ab 1st Dr Werner MUller, Frank- 
rurt/Oder, Dresdener Str. 32, als Rb-Vertreterarzt fiir den 
Bahnarztbezirk 11 eingesetzt worden fiir die Strecken: 
Frankfurt/O— Fiirstenberg/O— Direktionsgrenze 
Frankfurt/ O — Oderbr uck einschl 
Frankfurt/O — Grunow — Direktionsgrenze 
Frankfurt/O — Kiistrin — Kietz ausschl 
Frankfurt/O— Wer big Pbf (Nur Buros) 

Frankfurt/O Vbf — Berkenijruck 
Reichsbahnamt Berlin 7 
Lokkolonnen Bw Frankfurt/O Vbf 
Eisenbahnausbesserungszug 2 

Der Rb-Vertreterarzt darf nur mit besonderer Genehmi- 
gung in Anspruch genommen werden. Auf strengste Ein- 
haltung dieser Anweisung wird hingewiesen. 

(141 BaD vom 18. Oktober 1950) 

An alio beteiligten Stellen 

BahnarztMcher Dienst Bln 35 

Vom 1. Oktober 1950 ab ist Dr Anton Meger, Berlin-Hohen- 
Eehonhausen. Berliner Str 139, als Rb-Vertreterarzt fur den 
Bahnarztbezirk 1 eingesetzt worden fiir die Strecken: 
Bln-Wriezener Bf — Lichtenberg — Friedrichsfelde— 
Werneuchen 

Bln-Ostgiiter Bf — Lichtenberg Friedrichsfelde — 
Neuenhagen ausschl. 

Ostkreuz — Mahlsdorf 

Bln-Rummelsburg ausschl — Stalinallee (Fst) 
Bln-Liditenberg — Stalinallee (Fst) 

Warschauer Str aussdil — Stalinallee (Okn) 

Ostkreuz — Osthafen 

Bln Treptower Park — Ostkreuz — Schonhauser Allee 
Wendenheide ausschl — Wartenberg ausschl 
(GiiterauBenring) 

Verbindungsgleis: Eidigestell — Ostendgestell 
Eichgestell — Stadtforst 

Reichsbahnausbesserungswerk Bln Warschauer Str 
Fernmeldemeisterei 2 

Der Rb-Vertreterarzt darf nur mit unserer besonderen Ge- 
nehmigung in Anspruch genommen werden, Auf strengste 
Einhaltung dieser Anordnung wird hingewiesen. 

(141 BaD vom 18. Oktober 1950) 

An alio beteiligten Stellen 

Rahnarztlicher Dienst Bln 36 

Vom 1. November 1950 ab ist Dr Herbert Muller, Belzig, 
Pusdikinstr, als Reichsbahnarzt fiir den Bahnarztbezirk 9 
eingesetzt worden fiir die Strecken: 

D re wi tz — W i esenb ur g 

Wildpark ausschl Treuenbrietzen— Joiterbog Altes Lg 
ausschl 

Seddin — Beelitz Stadt 
Michendorf — GroBbeeren ausschl 
Ferch Lienewitz— Seddin — Beelitz Heilstatten 
(141 BaD vom 20. Oktober 1950) 

An alio in Frage kommenden Stellen 

Bahnarztlicher Dienst Bln 37 

Ab 4. November 1950 wird im Zentralinstitut fiir den bahn- 
Srztlichen D'enst, Berlin W 8, Leipziger StraBe 125, eine 
Behandlungsstello fiir Augenkrankheiten eingerichtet. 

Dio Sprechzeiten der Augenarztin sind dienstags von 2 bis 
17 Uhr und sonnabends von 9 bis 12 Uhr. Die Behandlung 
erfolgt nur gegen Vorlage des Krankenscheines. 

Dio Rb-augenarzl lichen Begutachtungen werden hierdurch 
nicht beruhrt, sie werden weiterhin durch die Rb-Augen- 
3rzte Dr Weinberg und Dr Tschoepe durchgefiihrt. 

(141 BaD vom 26. Oktober 1950) 

An alio Stellen 

Arbeitsschutz; Neufassung der UVV Teil I § 8 (2) DrC 19 

— Verfugung der Generaldirektion Reiehsbahn vom 16. Ok- 
tober 1950, 143 — K 16 — 1323/50 — 

In letzter Zeit haben sich zwei Unfalle ereignet, bei denen 
ein Verungluckter den Tod fand und der andere Beschaf- 
tigto schwere korperliche Schaden erlitt. Diese Unfalle 
sine] darauf zuruckzufahren, dafi die Beschaftigten ohne 
Wissen des Aufsichtsfiihrenden das Gleis betraten, um es 
von herumliegendem Papier und sonstigem Unrat zu 
s&ubern. 

In beiden Fallen wurden sie von einem Frobe-S-Bahnzug 
erfaBt. Um weiterhin derartige Unfalle zu verhindern, 
wird § 8 (2) Teil I der UVV erweitert und erhalt folgende 
Neufassung: 

,(2) Bei alien Arbeiten im Gleise ist auf das Heran- 
nahen von Zugen, Rangierabteilungen, auf ablaufende 


Wagen usw zu achten. Beschaftigte, die mit Saube- 
rungs- oder ahnlichen Arbeiten betraut werden, 
haben sich vor Inangriffnahme ihrer Arbeiten beim 
Aufsichtsfiihrenden zu melden, damit dieser wahrend 
der Arbeiten die Aufgabe eines Sicherungspostens 
iibernehmen kann.“ 

Dio Anderung ist in der Dienstvorschrift handschriftlich 
durchzufuhren. 

{141 K 3 Usu vom 26. Oktober 1950) 

Dre 20 

Arbeitschutz; Fraucnarbeifc (Beschaftigung von Frauen be! 
fcntrostungsarbeiten und Entfernung bleihaltiger Anstriclic) 

(Vorgang Bekanntmachung 305/50) 

In Erganzung der Verfugung GDnR 143 — S — 711/50 vom 
22. Mai 1950 (veroffentlicht in Bekanntmacliung 305/50) teilt 
die GDnR mit, daB das Ministerium fiir Arbeit und Ge- 
sundheitswesen gestattet hat, Frauen mit dem Entfernen 
bleihaltiger Anstriche und Entrostungsarbenen zu beschaf- 
tigen. Das M msterium fiir Arbeit und Gesundheitswesen 
hat die Landesarbeitsinspektionen angewiesen, bis zum 
ErlaB neuer Vorschriften entsprechende Genehmigungen 
zu erteilen. Es sind also vor der Beschaftigung von Frauen 
mit den genannten Arbeiten in jedem Falle erst Antrage 
bei den zustandigen Arbeitsinspektionen zu stellen. 

Es wird noch besonders darauf hingewiesen daB die Be- 
stimmungen des § 9 (10) der UVV Teil I bei der Be- 
schaftigung mit obigen Arbeiten zu beachten sind. Der 
letzte Satz des 2. Absatzes des § 9 ist zu streichen und da- 
fur zu seizen: 

i»Die Untersuchung ist aditwochentlich zu wiederholen/* 
Alio Dienststellen, die mit dem Teil I der UVV ausgestattet 
worden sind, haben die Anderung handschriftlich vorzu- 
nehmen. 

Nach Mitteilung des Oberbahnarztes kann jeder Reidis- 
bahnarzt dio Untersuchungen vornehmen, 

(141 K 4 Uask vom 14. Oktober 1950) 

Betr.: Lohnsteuer fur PrSmien Erf 7 

Einheitlich mit 10 Prozent sind zu versteuern: 

a) Arbeitspramien fur Aktivisten und fiir besondere 
Leistungen bei Wettbewerben — ab 1. Oktober 1950 — , 

b) Pramien, die auf Grund des § 23 des Gesetzes der Jugend 
an dio besten Betriebsberufsschuler gezahlt werden 
— ab 1. Oktober 1950 — , 

c) Pramien fiir leitende Angestellte der offentlichen Ver- 
waltungen — riickwirkend ab 1. Juli 1950 — ; dies gilt 
jedoch nicht fiir die II. Quartalspramie 1950, auch wenn 
sio erst nach dem 1. Juli 1950 gezahlt wurden. 

RED Erf 141 K 1 Pagl 250 vom 3. Oktober 1950 an alle Stellen 

Mgd 11 

Arbeitsschutz; Unfallverhiitung (GDR 143 — S — 1241/50) 

Im Bereich^ des Bfs Mittweida ereignete sich ein Unfall, bei 
dem sich ein Rangierarbeiter schwere Verletzungen zuzog. 
Der Verungluckte war mit Rangierarbeiten beschaftigt, da- 
bei trat er auf den Schienenkopf und rutschte infolge Glatte 
ab. Er kam hierbei mit dem rechten Absatz zwischen 
Schienenkopf und Auflagewinkel einer Gleissperre und 
konnto sich aus dieser Lage nicht befreien. Er wurde von 
der Lok erfaBt und schwer verstummelt. 

Dieser Unfall gibt AnlaB. noch einmal auf die UVV Teil I 
§ 8 (S) hinzuweisen, in der gesagt wird, daB beim Uber- 
schreiten von Weichen, Zwangsschienen, Drahtleitungen 
oder Gestangen besondere Vorsicht gegen Sturz oder 
Hangenbleiben notig ist. Es ist verboten, auf Weichen- 
zungen oder Backenschienen zu treten. 

Um kiUnftig weitere derartige Unfalle nach Moglichkeit zu 
verhuten, ist diese Verfugung bei alien in Frage kommen- 
den Dienststellen am schwarzen Brett zur Kenntnis zu 
bringen und auch im Dienstunterricht zu besprechen. 

(141 K 6 - Usu vom 13. Oktober 1950) 

Arbeitsschutz: Berufskrankheiten Mgd 12 

(GDR 122 — A 25/303/1750/50) 

Nachstehend sind die Erkrankungen aufgefiihrt, die im 
Eisenbahnbetrieb auftreten konnen, in der Sozialversiche- 
rung den Betriebsunfallen gleichgestellt sind und als Be- 
rufskrankheiten gelten. Auf diese Krankheiten ist, sofern 
sio vom Arzt bestatigt werden, der § 12 Ziffer 4 und 5 und 
beim Eintritt einer hierdurch bedingten Erwerbsminderung 
auch der § 7 Ziffer 14 anzuwenden. 

Bei Erwerbsminderungen als Folgen anderer, in der Llste 
nicht aufgefuhrter Erkrankungen ist § 7 Ziffer 11 TV maB- 
gebend. 
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Mit Ausnahme von 
Hauterkrankungen. 
Dlese gelten als Be- 
rufskrankheiten nur ln- 
soweit, als sie Erschei- 
nungen einer durch 
Aufnahme der schadi- 
gendon Stoffe in den 
Korper bedingten All- 
gemeinerkrankung 
sind. 


1. Erkrankungen durch Blei Oder 
seine Verbindungen 

2, Erkrankungen durch Queck- 
silber oder seine Verbin- 
dungen 

3, Erkrankungen durch Nitro- 
und Aminoverbindungen des 
Benzols, seiner Homologen 
und deren Abkommlinge 

4. Berufliche Hauterkrankungen, die zum Wechsel des Be- 
rufs oder zur Aufgabe der Erwerbsfahigkeit zwingen. 

3. Erkrankungen durch Erschiitterung bei der Arbeit mit 
PreBluftwerkzeugen und gleichartig wirkenden Werk- 
zeugen und Masdiinen sowie durch Arbeit an Anklopf- 
maschinen. 

6. Ermudungsbrtiche der Knochen. 

7. Erkrankungen der Schleimbeutel (Bursitis) der Gelenke 
infolge standigen Druckes oder standi ger Erschiitterung 
der entsprechenden Korperteile. 

8. Staublungenerkrankungen (Silikose Oder Silikatose) mit 
objektiv feststellbarer Leistungsminderung von Atmung 
oder Kreislauf oder in Verbindung mit aktiver Lungen- 
tuberkulose. 


9. Infektionskrankheiten 


10. Infektiose Gelbsucht (Lepto- 
spirose), Bangsche Krankheit 
(Brucellos?*), Milzbrand, Rotz 
und andere von Tieren auf 
Mensehen tibertragbare 

Krankheiten 


(141 — K 6 — Usv) 


Krankenh&user, Heil- 
und Pflegeanstalten, 
Entbmdungsheime und 
sonstigo Anstalten, die 
Personen zur Kur und 
Pflege aufnehmen, fer- 
ner Einrichtungen und 
Tatigkeiten in der 
bffentlichen und freien 
Wohlfahrtspflege und 
im Gesundheitsdienst 
sowio Laboratorien fur 
naturwissenschaftliche 
und medizinische Un- 
tersuch ungen und Ver- 
suche. 

Tierhaltung und Tier- 
pflege sowie Tatigkei- 
ten, die durch Umgang 
oder Beriihrung mit 
Tieren. mit tierischen 
Teilen, Erzeugnissen 
und AbgSngen zur Er- 
krankung Veranlassung 
geben. 


Arbelisschutz; (Auszgw GDR 143 — 8 — 711/50) Mgd 13 

Beschjiftigung von Frauen bei Entrostungsarbeiten und Ent- 
fernung bleihaltiger Anstriche 

Soweit die Dienststellen im Besitz der Unfallverhiitungs- 
vorschriften (UVV) 132 I, giiltig vom 1. Juni 1930 an, Teil I, 
sind, ist bei § 9 (10) im AnschluB an den 2. Absatz hand- 
schriftlich hinzuzufiigen: 

„Die Untersuchung ist achtwochentlich zu wiederhoIen.“ 
Oer § 9 (10) lautet somit wie folgt: 
w (10) Beim Entrosten von Fahrzeug- und sonstigen Eisen- 
teilen mit hand- oder maschinell gefuhrten Werkzeugen 
sind Schutzbrillen und Atemschutzer zu tragen. 

Arbeiter, die standig als Entroster beschaftigt werden 
sollen, mussen vor ihrer Beschaftigung oder erneuten Be- 
schaftigung arztlich untersucht werden. Als standig be- 
schaftigter Entroster gilt, wer dlese Tatigkeit Ianger als 
einen Monat und mit kiirzeren als dreimonatigen Unter- 
brechungen ausubt. Bei der Untersuchung ist die Be- 
schaffenheit von Lunge (Rontgenuntersuchung) und Nase 
besonders zu berucksichtigen. Mundatmer sollen nicht 
zum Entrosten herangezogen werden. Die Unter- 
suchung ist achtwochentlich zu wieder- 
holen. 

Fur die Untersuchung von Entrostern kommen nur solche 
Reichsbahnarzte in Frage, die vom Oberbahnarzt als 
hierfiir geeignet bezeichnet werden. Der Arzt hat den 
Untersuchungsbefund in eine bei der Reichsbahnstelle 
vorzuhaltende Karteikarte einzutragen und darin zu ver- 
merken, ob der Untersuehte nach seinem Gesundheits- 
zustand als Entroster beschaftigt werden darf.“ 

Dio DV der Dienststellen, in denen Entroster — insbeson- 
dere Frauen — tatig sind, sind fur die Durchfiihrung der 
achtwochentlich wiederkehrenden Untersuchung der in 
Frago kommenden Beschaftigten verantwortlich. 

Vorherige Anmeldung bei den zustand.gen Rb-Arzten 1st 
erforderlieh. 

<14*1 — K 6 — Usu vom 14. Oktober 1950) 


Gestmdheitshelfer des FDGB Mgd 1 4 

Auf Anordnung des Zentralvorstandes der Sozialverslche- 
rung vom 12. September 1950 sind ab sofort samtliche aus- 
gebildeten Gesundheitshelfer zu erfassen. 

Hierzu ist der SVK Eisenbahn, Halle/S., Kirchnerstr 1, bis 
zum 20. Oktober 1950 eine Meldung mit folgenden Angaben 
einzureichen: 

1. Name, Vorname 

2. Wohnung 

3. Beschaftigungsstelle 

4. Politisch organlsiert, wo? 

5. Gewerkschaftlich organisiert? 

Femer sind alle Veranderungen der Gesundhe it shelter, wie 
Ausscheiden, Wechsel der Beschaftigungstelle usw, kimftig 
sofort der SVK Eisenbahn zu melden. 

Zusatz der RE D Magdeburg: 

Es sind alle Beschaftigten zu erfassen, die an einem Lehr- 
gang far die: Erste Hilfe teilgenommen haben. 

(141 — K 1 — - Uis vom 16. Oktober 1950) 

Sozialdienst — Veroff d SVK Eisenbahn Mgd. 15 

Siehe: HI 6, HI 7, HI 8 — Nr 2 

(141 - K 1- Uisb vom 28. Oktober 1950) 

Arbeitsschutz:: Nachtrag in der UVV Tell I § 8 (2) Mgd 16 

(GDR 143 — K16 — 1323/50) siehe Dre 19, Nr 2 
(141 — K 6 — Usu) 

XV. Schulung 

Innerbetriebliiche Sch along Bltl 38 

Berichte und Kontrollen iiber die innerbetriebliche Schulung 
haben gezeigl:, daB die innerbetriebliche Schulung noch 
Schwachen und Mangel hat. 

Eine der Schwachen der innerhetrieblichen Schulung liegt 
in der teilweise schlechten Organisation der Zirkel von 
seiten der Abteilungsleiter, Amtsvorstande, Werkdirektoren 
usw. 

Die Leiter der Dienststellen sind verantwortlich fur eine 
ordentliche Durchfiihrung der innerhetrieblichen Schulung. 
Die Erfahrung hat aber gezeigt, daB leitende Angestellte 
der Schulung oftmals fembleiben. Das ist eine MiBachtung 
der groBen Bedeutung der innerbetriebliehen Schulung 
gegeniiber, die nicht zu vertreten ist. 

Wir machen nachdriicklich darauf aufmerksam, daB die Ab- 
teilungsleiter, Amtsvorstande, Werkdirektoren usw die Ver- 
antwortung daftir tragen, daB in ihrem Zustandigkeits- 
bereich eine einwandfreie innerbetriebliche Schulung durch- 
gefiihrt wird. Sie werden bei Nichtdurchfuhrung der inner- 
betrieblichen Schulung zur Verantwortung gezogen werden 
Nicht die Zirkelleiter sind in erster Linie verantwortlich 
daftir, ob die innerbetriebliche Schulung durchgefiihrt wird 
oder nicht, sondern die Abteilungsleiter. Amtsvorstande, 
Werkdirektoren usw. Die Zirkelleiter haben lediglich die 
Aufgabe, die Zirkel zu leiten, den Referenten einzuftihren, 
die Diskussion zu leiten, die Anwesenheit der Kollegen zu 
kontrollieren und iiber die Schulung sofort an Ab- 
teilung XV der RBD zu berichten. Sie arbeiten hierbei eng 
mit dem zustapdigen Dienststellenleiter zusammen. 

Die Referentengestellung in ihrer bisherigen Form aus der 
Abteilung fiir die eigene Abteilung ist unzuliinglich. Sie wird 
mit sofortiger Wirkung aufgehoben. An ihre Stelle wird 
eine von der Abteilung XV gelenkte Referentenvermittlung 
treten. 

Aus den vorhandenen Referenten wird ein Referenten- 
kollektiv gebildet, das je nach den Anf order ungen von der 
Abteilung XV unabhangig von ihrem Arbeitsplatz ein- 
gesetzt wird. — Dadurcli, daB die Referenten in anderen 
Abteilungen sprechen, erweitern sie ihren eigenen Horizont, 
bilden si ch weiter, sammein Erfahrungen und qualiflzieren 
sich fur grdBere Aufgaben. 

Die Schulung des Referentenkollektivs findet jeden Freitag 
von 14.30 b’S 16.30 Uhr in der RBD Berlin, Elsasser Str 88. 
Zimmer 221, statt. Der Referent bekommt dort einen 
schriftlichen Referentenauftrag, den er dem zustandigen 
Zirkelleiter auszuhandigen hat, welcher den Berichtsbogen 
auf der Riickseite ausfullt und ihn sofort an die Abe XV 
sendet. 

Wir machen femer alle Organisationen 
darauf aufmerksam, daB die Zeit der inner- 
betriebliehen Schulung z Z in der Regei 
jeden Mittwoch von 15 bis 17 Uhr ist und 
daB and e re Veranstaltungen in dieser 
Zeit nicht stattf inden diirfen. 

Die innerbetriebliche Schulung dient der Qualifizierung der 
Angestellten der Verwaltungen unserer demokratisclien 
Regierung, urn sie zu befahigen, die Anordmmgen und Ge- 
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setz® schneller und besser als bisher durchzuftihren und 
bilden daher einen wichtigen Faktor zur Erfiillung und 
Ubererfullung unserer Wirtschaftspl&ne, die zum Ziel 
haben, den Frieden zu erhalten und den Lebensstandard 
wesentlich zu erhohen. _ . 

Wir erwarten also von alien beteiligten Stellen, daB sle 
der Innerbetrieblichen Schulung die ; hr gebuhrende Auf- 
merksamkeit schenken und sich mit aller Kraft fur die ge- 
ordnete Durchfiihrung der innerbetrieblichen Schulung ein- 
setzen.* 

(151 Puis vom 9. Oktober 1950) 


a b 1. November 10 5 0 jeden Milttwoch bis 
18 Uhr gedffnet sein. 

Reichsbahn-Sozialwerk, Bez. Berlin 

Bekanntmachung der SVK Eisenbahn, Berlin Bln 41 
Alto Vordrucke der friiheren Reichsbahn-Betriebskranken- 
kasse flir Wochenhilfsleist ungen, die Angaben liber das 
Mutterschutzgesetz enthalten, durfen nicht mehr verwendet 
werden. 

Etwa noch vorhandene Bestande slnd zu vernichten, 

Sozialversicherungskasse Eisenbahn, Berlin 


XVI. Personal 

Abordnung und Versetzung von Personalen CyWd 25 
Mit Verfg Der Generaldirektor GD (162/1336/50 vom 9. Ok- 
tober 1950) wird angeordnet: 

Es besteht Veranlassung, die Fachabteilungen der GDR und 
die Fachabteilungen der RBDen darauf hinzuweisen, daB 
Abordnungen und Versetzungen von Personal grundsatz- 
lich nur durch die Personalabteilung der GDR bzw durch 
die Personalabteilungen der RBDen ausgesprochen werden 
durfen. 

Ferner ist die Personalabteilung in alien personellen Fra- 
gen grundsatzlich federfiihrend. 

In den einzelnen Fachabteilungen der GDR und RBDen 
werden laufend Abgeordnete beschaftigt, von deren Ar- 
beltsaufnahmo der Personalabteilung keine Mitteilung ge- 
macht worden ist, d. h. die Abordnung wurde durch die 
Fachabteilungen ausgesprochen. 

Dieses Verfahren ist vollig unzulSssig und ich ordne deshalb 
erneut an, dafi Abordnungen und Versetzungen nur durch 
die jeweiligen Personalabteilungen ausgesprochen werden 
durfen. 

Notwendig werdende Abordnungen oder Versetzungen 
sind rech.tzeitig bei den Personalabteilungen der GDR 
bzw RBDen zu beantragen, die diese nach Prufung des 
Sachverhaltes umgehend einleiten werden. 

Zusatz der RBD Greifswald: 

Alle Beschaftigten haben kunftig nur Abordnungen und 
Versetzungen zu befolgen, wenn sie von der Personalabtei- 
lung ausgesprochen sind. Andere Abordnungen und Ver- 
setzungen sind abzulehnen. Jeder Beschaftigte hat von 
dieser Verfg gegen Namensunterschrift Kenntnis zu 
nehmen. 

(Pr [160] P 1 Pow 2 vom 18. Oktober 1950) 

Belobigung Schw 10 

Fur die Entdeckung eines Brandes im Heizungskeller des 
BHL Schwerin und sofortige Verstandigung der Feuer- 
wehr, durch die das Feuer im Entstehen bekampft werden 
konnte und groBerer Schaden vermieden wurde, ist dem 
Rangiermeister Karl Lange, Bahnhof Schwerin Hbf, eine 
auBerordentliche Belohnung gewahrt worden. 

Wir sprechen ihm unsere Anerkennung aus. 

(Vpr [124] A 16 Pbnsch vom 23. Oktober 1950) 


Belobigung Schw 11 

Fur besondere Aufmerksamkeit zur Verhinderung eines 
Betriebsunfalles ist dem Lokfiihrer Katschengis, Bw Wit- 
tenberge, eine auBerordentliche Belohnung gewahrt worden. 
(Vpr [124] A 16 Pbnsch vom 12. Oktober 1950) 


XVII. Mitteilungen 

Uhren-Reparaturen 39 

Den Beschaftigten der RBD Berlin ist die Moglichkeit ge- 
geben, ihre Uhren zu einem angemessenen Preis durch 
die Firma Dugena (fruher Alpina) reparieren zu lassen. 
Von den jeweiligen RBA werden die Uhren gesammelt 
durch Zusammenstellung in eine Liste (mit Durchschrift) 
aufgeliefert. Annahme der Uhren erfolgt jeden Freitag in 
der Zeit von 10 bis 12 Uhr im RBD-Gebaude, Elsasser 
StraBe 87, Zimmer 32. 

Die Uhr muB mit einem Pappschild versehen sein, auf 
dem Name, Dienststelle sowie Telefonnummer hervorgeht, 
(72 SF 46 Smvm vom 9. Oktober 1950) 

An alle Stellen 

Bln 40 

ACHTUNG! Reichsbahn-Sozialwerk, Abt Handwerker- 
Betriebe 

Um den Beschaftigten Gelegenheit zu geben, die Hand- 
werkerbetriebo nach DienstschluB aufzusuchen, wird die 
Herren- und Damen-MaBschneiderei sowie 
Schuhmacherei, Schoneberger Ufer und die 
Herren-MaBschneiderei, Kah- und Flickstube und 
Schuhmacherei im RAW Schoneweide 


Bekanntmachung der SVK Eisenbahn, Berlin 


Bln 42 


1. Barleistungen an anerkannte VdN 

Anerkannte VdN erhalten alle Barleistungen der Sozial- 
versicherung mit einem Zuschlag von 50 Prozent der Satze, 
die den iibrigen Versicherten zustehen. 

Wahrend der Heilstatten- oder Krankenhausbehandlung 
bezieht der VdN daher flir seine Familienangehorigen eln 
Hausgeld in Hohe von 80 Prozent des um 50 Prozent er- 
hohten Krankengeldes. Hat der VdN keine Familienange- 
horigen die ihn zum Bezuge von Hausgeld berechtigen, 
so erhalt er ein Taschengeld in Hohe von 50 Prozent dea 
um 50 Prozent erhohten Krankengeldes. 

B e 1 s p i e 1 : Der Grundbetrag des VdN betragt 12, — - 
DM, das Krankengeld betragt demnach (6, — 4- 3,— DM 
= ) 9 t — DM. Das Hausgeld im Falle der Krankenhaus- 
oder Heilstattenbehandlung betragt (80 Prozent von 
9,— DM = ) 7.20 DM, das Taschengeld (50 Prozent von 
9, — DM =) 4,50 DM. 

(II/3/5240) 

2. Genehmigung von Srztlichen Verordnungen 

Zur Behebung von Zweifeln wird darauf hingewiesen, daB 
die Reichsbahnstellen nach wie vor ermachtigt sind, die 
arztlichen Verordnungen Uber nachstehend genannte Heil- 
mittel selbst zu genehmigen: 

a) Medizinische B&der (nicht Gltihlicht-HeiBluftb£der), z B 
Sol-, Schwefel-, Loh tannin-, Teer-, Moor-, Salhu- 
min-, Jodbader usw. Ausgenommen sind Fichtennadel- 
bader, die im allgemeinen keinen medizinischen Heil- 
wert haben. 

b) Schlammpackungen (Moor-, Fango- und andere Pak- 
kungen); 

c) Massagen, auch in Verbindung mit medizinischen 
B&dern; 

d) BrunnenwSsser; 

e) Bruchbander; 

f) Brillen und sonstige Heilmittel. 

Bader, Massagen und Brunnenwasser dtirfen durch die 
Reichsbahnstellen hochstens bis zu 15 Stuck innerhalb eines 
Krankheitsfalles genehmigt werden. Wird diese Grenze 
iiberschritten, so ist die Verordnung mit entsprechender 
Begrlindung der SVK zur Genehmigung vorzulegen. 

Uber die von den Reichsbahnstellen genehmigten Heil- 
mittel fuhren die genehmigenden Stellen Aufschreib ungen 
in einfachster Form. 

Bei der Genehmigung von Heilmittelverordnungen ist fol- 
gender Genehmigungsvermerk auf der arztlichen 
Verordnung anzubringen: 

„Genehmigt zu Kassens&tzen fUr zugelassene Liefe- 
ranten 

Sozialversicherungskasse Eisenbahn, Berlin 
Im Auftrage 


den 

(Dienststempel) 


(Dienststelle) 

(Untersdiriftj" 

Stempel, die andere Vermerke tragen, insbesondere Stem- 
pel mit dem Aufdruck „Reichsbahn-Betriebskranken- 
kasse“ durfen nicht benutzt werden. 

Bei der Genehmigung von Heilmittelverordnungen 1st dar- 
auf zu achten, daB nur Verordnungen genehmigt werden 
durfen, die vom verordnenden Arzt eigenhandig unter- 
schrieben sind. 

Von den Reichsbahnstellen durfen nicht genehmigt werden: 
a) Verordnungen uber arztliche Sachleistungen (physika- 
lisch© Behandlungen). Derartige Verordnungen miissen, 
sowed die tiehandiung nicht von einem Kassenarzt, 
in Ambulatorien oder Polikliniken auf Krankenschein 
ausgefiihrt werden und daher nicht genehmigungs- 
pflichtig sind, auf schnellstem Wege der SVK zur Ge- 
nehmigung vorgelegt werden. 
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Zu diesen arztlichen Sachleiatungen gehdren: 

Ronlgen- und Radiumbestrahlungen, Gltihlicht- (HeiB- 
luft-) Bader, Diathermiebehandlungen, Galvanisatio- 
nen, Hohensonnenbestrahlungen, Solluxbestrahlungen 
Rot- und Blaulichtbestrahlungen, Hochfrequenzbestrah- 
lungen, Quarzlampen- und Quecksilberdampflampen- 
Bestrahlungen, wenn diese Sachleistungen nicht durch 
Kassenarzte, Ambulatorien oder Polikliniken, sondern 
durch Krankenhduser ohne Ambulanz, durch Institute 
Oder sonstige Heilpersonen ausgefiihrt werden sollen. 

b) Verordnungen uber elektrische Heizkissen. Diese Ver- 
ordnungen mussen in jedem Falle der SVK zur Ge- 
nehmigxmg vorgelegt werden. 


Dio Bekanntmachungen im Bekanntmachungsblatt der 
S B ^P erlin Nr 18/50 > lfde Kr !69, Ziff 2; Nr 28/49, lfde 
Nr 3o4, Ziff 1; Nr 19/49, lfde Nr 205, Ziff 2 und Nr 9/48 
lfdo Nr 129, Ziff l werden hiermit aufgehoben 
(X 1/3/523) 


3* Sterbeurkunden 

Es liegt Veranlassung vor, darauf hinzuweisen, daG Sterbe- 
geld nur gezahlt werden darf, wenn die fdr Zwecke der 
Sozialversicherung gultige gebuhrenfreie Sterbeurkunde 
dio nur emmal erteilt wird, vorliegt. Um Doppelzahlun- 
-gen von Sterbegeld aus der Sozialversicherung auszuschlie- 
Ben, durfen gebuhrenpflichtig ausgestellte Sterbeurkunden 
nicht anerkannt werden 
(II/3/528) 


I. UntcrstuizuRgsberechtigte FamilienangehSrige 

Als unterstutzungsberechtigte Familienangehbrige gelten: 

a) der Ehegatto oder statt dessen der mit dem Versicher- 
ten (der Versicherten) zusammenlebende Lebens- 
kamerad; 

b) Kinder bis zur Vollendung des 15. Lebensjahres oder 
bis zur Vollendung des 18. Lebensjahres, wenn sie 
stiindig eine Schule oder Berufsschtile besuchen; 

c) andere unterhaltsberechtigte Familienangehorige, die 

mit dem Versicherten in hauslicher Gemeinschaft 
leben und keinen Anspruch aus eigener Versicherung 
haben. * 


Als Kinder gelten: 

1. dio ehelichen, fur ehellch erklarten oder an Kindes- 1 
stati angenommenen Kinder; 

2. dio unehelichen Kinder eines mSnnlichen Versicherten. 
wenn seine Vaterschaft festgestellt ist; 

3. die unehelichen Kinder einer Versicherten; 

4. die Stiefkinder und Enkel, wenn sie vor Eintritt des 
Versicherungsfalles von dem Versicherten uberwiegend 
unterhalten worden sind; 

9. die von dem Versicherten in seinem Haushalt unent- 
geltlich verpflegten Pflegekinder. 

Zu 4. und 5.: Antrage auf Mitversicherung dieser 
Kinder sind mit den amtlichen Unterlagen vor Inan- 
spruchnahme von Leistungen der SVK zur Genehmi- 
gung vorzulegen. 

7 u den anderen unterhaltsberechtigten Familienangehdri- 
gen (Buchstabe c), denen die Leistungen der Familien- 
hilfo zu gewahren sind, zahlen die Eltern, die GroBeltern 
sowio Kinder nach Vollendung des 15. bzw des 18. Le- 
bensjahres, die mit dem Versicherten in hauslicher Ge- 
meinschaft leben und nicht selbst versichert sind. Antrage 
auf Mitversicherung dieser unterhaltsberechtigten Fami- 
Uenangehori gen sind von den Versicherten unter Beifii- 
gung einer amtlichen Bescheinigung dariiber, dafl sie mit 
dem Versicherten in hauslicher Gemeinschaft leben und 
keinerlei. Unterstiitzung beziehen, also nicht selbst ver- 
sichert sind, von Inanspruchnahme der Leistungen an die 
SVK zur Genehmigung einzusenden. 

Familienangehorige, bei denen dio Voraussetzungen fur die 
Mitversicherung nicht erftillt sind, konnen sich bei der 
ortlich zustandigen Sozialversicherungskasse freiwillig 
versichern. 

Wegen des Antrages auf Mitversicherung von Lebenskame- 
raden wird auf die Bekanntmachung der SVK im Be- 
kanntmachungsblatt der RBD Berlin Nr 18/50, lfde Nr 169, 
Ziff 5 verwiesen. 

(1 1/3/5268) 

5. Meldung des Krankertbesuchers wegen Ubertretung der 
Krankenordnung 

Auf den den Reichsbahnstellen zugehenden Meldungen des 
Krankenbesuchers iiber Verstofle gegen die Krankenord- 
nung ist kunftig neben der Stellungnahme des Dienstvor- 
standes zu der Erklarung des Versicherten auch die Stel- 
lungnahmo des Bevollmachtigten der Sozialversicherung 
erforderlich. Die Meldungen sind daher vor der Weiter- 
leitung an die SVK in jedem Falle dem Bevollmachtigten 
der Sozialversicherung zur Stellungnahme zuzuleiten. 

(II/ 3/560) 


0. Leistungsvergtitungen und PrSmlen als Entgelt im Sinne 
der Sozialversicherung 

Der Tarifvertrag fUr die Beschaftigten der Deutschen 
Reichsbahn in der DDR sieht im § 10 folgendes vor: 

1. Fur besondere Leistungen, die die Arbeitsproduktivi- 
tac, Wirtschaftlichkeit und die Rentabilitat steigern, so- 
wio als; Anerkennung fur die qualitative Ausbildung 
von Nachwuchskraften und fur die Fbrderung befahig- 
ter Arbeiter und Angestellter in ihrer beruflichen 
Qualifikation, erhalten die Beschaftigten Leistungsver- 
gutungen oder Pramien nach den zwischen den Ver- 
tragsparteien abzuschlieGenden Vereinbarungen, die 
Bestanclteil des Tarifvertrages werden. 

2. Solcha Vereinbarungen sind insbesondere abzuschlie- 
Gen uber: 

a) Kilometergeld, 

b) Zugforderungsgeld, 

c) Lokerhaltungsgeld, 

d) Betrlebsstoffersparnispramie, 

e) Achskilometergeld, 

f) Kontrollvergutung, 

g) Rangierpramie fur Zugbildung und Zerlegung, 

h) Leisiungsvergutung fur Arbeitsabnehmer, 

i) Pramien fur die Ausbildung von Nachwuchskraften 
und Qualifizierung befahigter Beschaftigter, 

k) Leistungsvergutung fiir Zeitlohnarbeiten, die im un- 
mittolbaren Zusammenhang mit Leistungslohnarbei- 
ten zu verrichten sind. 

Hieraus ergibt sich, daB die aufgefiihrten Leistungsvergtl- 
tungen und Pramien samtlich als Entgelt im Sinne der 
Sozialversicherung anzusehen und bei der Beitragsberech- 
nung zu beriicksichtigen sind. 

(II/3/41) 

7. Verzeichnls der Beratungs£rzte 

In dem mit Sonderamtsblatt der RBD Berlin Nr 8/50 vom 
5. April 1950 bekanntgegebenen Verzeichnis der Bera- 
tungsarzte sind folgende Arzte nachzutragen: 

Hinter Dr Mainka, RAW Grunewald: 

Dr Gotz, Berlin-Johannisthal, Sterndamm 9, werktag- 
lich 17 bis 19 Uhr, auBer Sonnabend; 
hinter Dr Grammat&, Berlin N 54: 

Dr Wienecke, Berlin SW 29, Bergmannstr 103, werkt&g- 
lich 16 bis 17 Uhr, auBer Sonnabend; 
hinter Dr Weinberg, Falkensee: 

Frau Dr Elisabeth Werth, Falkensee, Am tiefen 
Grund 2, werktaglich, 17 bis 19 Uhr, auBer Sonnabend. 

8. Eintragung der versicherungspflichtigen Arbeitsent- 
gelte im Versichertenausweis 

Dio Prufungen der Versichertenunterlagen durch unsere 
Innenrevisoren haben gezeigt, daB die Eintragungen in die 
Versicherteriausweise nicht einheitlich und nicht richtig 
vorgenommen werden. Die Dienststellen, bei denen die 
Versicherteriausweise aufbewahrt werden, haben die Ein- 
tragungen jahrlich wie folgt vorzunehmen: 

a) das JahresabschluBdatum, 

b) das versicherungspflichtige Gesamtarbeits- 
entgelt tmd 

c) die Krankheits- '(Arbeitsunfahigkeits-) Tage (ausgenom- 
men diejenigen, an denen das Arbeitsentgeit weiterge- 
zahlt wurde und somit Beitrage in Abzug gebracht 
worden sind). 

Alio Arbeitsentgelte, die der Versicherungspflicht nicht 
unt^rliegen, sind nicht mit einzutragen. Aus nachstehendem 
Muster ist 2 :u ersehen, wie die Eintragungen in den Ver- 
sichertenausweis zu erfolgen haben: 


BeschMftigungszeit 
vom bis 


Arbeltsverdienst usw. 

(stehe Vordruck d. VA) 

DM Dpf 


Fir me ii- 
stem pel 
Unterschrift 


1940 

1. 1. 31. 12. 

kr. 17 Tage 


zweitausendachthun'dertdrei 
2 803, — . 00 


Dio Eintragungen fur die vorhergehenden Jahre ab Mai 
1945 mussen ebenfallg so vorgenommen sein. Fiir die Zeit 
vor Mai 1945 geniigt, falls die versicherungspflichtigen Ar- 
beitsentgelte nicht genau nachgewiesen werden kbnnen, die 
Eintragung der Beschaftigungsart, wie Schlosser, Hilfs- 
dreher, TurschlieBer, Hilfsbetriebsassistent, ObersekretSr 
und die einzelnen Beforderungen unter Angabe der Be- 
schaftigungszeiten. 

Dio JahresabschluBeintragungen in die Versichertenaus- 
weiso haben sorgfaltig zu erfolgen, damit die Versicherten 
bei spateren Rentenantragstellungen keine Nachteile haben. 
Dieso Arbeiten mussen sofort nach Jahresende ausgefiihrt 
werden. 
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Der V ersichertenausweis verbleibt wahrend der Be- 
schaftigungszeit des Versicherten bei der Dienststelle und 
1 » fc beim A usscheiden des Beschaftigten diesem mit 
samtlichen Eintragungen bis zum Tage des Ausscheidens 
auszuhandigen. Bei Versetzungen des Versicherten ist der 
Versichertenauswels nach Eintragung des Gesamtentgelts 
tur das laufende Jahr bis zum Tage der Versetzung mit 
den Personalpapieren mitzugeben. 

Dio Sozialbevollmachtigten haben sidi durch Kontrollen 
uber die Durchfuhrung dieser Anordnung von Zeit zu Zeit 
zu tiberzeugen. 


El, 


achweis gilt zun&chst bis auf weiteres. 1st der Raum 
fiir die Eintragungen aufgebraucht, so miissen die Rentner 
angehalten werden, unter Ruckgabe des Nachweises 
rechtzeitig die Ausfertigung eines neuen Nachweises 
bei der SVKE zu beantragen. 

(II/3/560) 

Vorstehende Bekanntmachung ist den BevoHmachtigten der 
Soziaiversicherung und den Sachbearbcitern bei den Reichs- 
bahnstellen gegen Namensuntersehrift bekanntzugeben. 


Vorstehendo Bekanntmachung ist den Bevollmachtigten der 
Soziaiversicherung und den Sachbearbeitern bei den Reichs- 
bannstellen gegen Namensuntersehrift bekanntzugeben. 
(11/1,3/152) 

Bln 43 


Bekanntmachung Qwa 26 

Hiermit laden wir die am 20. Dezember 1947 gew&hlten 
Vertreter zu der am 8. Dezember 1950, um 17 Uhr, statt- 
findenden auBerordentlichen Generalversamm- 
1 u n g ein. 


Anspruchs- und Leistungsnachweis fur Rentenempfanger 
Dio Kontrplle iiber die an Rentenempfanger ausgegebenen 
Krankenscheine und uber die diesen Anspruchsberechtigten 
und ihren anspruchsberechtigten Familienangehbrigen be- 
willigten Heilmittel konhte bei dem gegenwartigen Verfah- 
ren nur unzulanglich durchgefuhrt werden, weil es den 
Rentenempfangern uberlassen ist, bei welcher Reichsbahn- 
stelle sie ihre Leistungsanspriiche geltend machen. Die Zu- 
nahmo der Leistungsfalle macht jedoch eine einwandfreie 
Uberwachung aller ausgegebenen Krankenscheine sowie 
der bewilligten Heilmittel erforderlich. Zu diesem Zwecke 
ist ein besonderer Anspruchs- und Leistungsnachweis nach 
folgendem Muster eingefuhrt worden: 

SVK Eisenbahn Berlin Renten-Nr 

Anspruchs- und Leistungsnachweis 

Familienname Vorname 

geb. am Wohnung 

Familienstand 

Dieser Nachweis ist bei Antragen jeder Art auf Kassen- 

leistungen vorzulegen. Er gilt langstens bis 

und ist bei Wegfall der Rente an die Kasse zuriickzugeben. 


Krankenscheine wurden ausgestellt 

Heilmittel wurden bewilligt 

am 

fur 

am 

Ait des 
Heil- 
miitels 

fiir 


Versicherten (V) 
Ehefrau IE) 
Lebens- 
itacnerad (L) 

Kind 

(Name) 

Sonstige 

AnpehSr. 

(Ver- 

wandt- 

schaft*;- 

vernait- 

nis) 



VerRidiertenfV) 
Ehefrau (E) 
Lebens- 
kamerad(L) 
Kind (Name) 
Sonsr. Angehd- 
lige (Ver- 
wandtsdiafts- 
verhaltnis) 


Dieser Nachweis ist alien anspruchsberechtigten Renten- 
empfangern von der SVKE ausgehandigt worden. Er dient 
den Rentenempfangern als Ausweis fur die Anspruchs- 
berechtigung und ist bei alien Leistungsantragen vorzu- 
legen. In den Nachweis sind alle ausgegebenen Kranken- 
scheine und die bewilligten Heilmittel von den in An- 
spruch genommenen Stellen (Reichsbahnstellen Oder SVKE) 
einzutragen. 

Dio Nachweis© sind fdr alle Personen ausgestellt worden, 
dio eino Invaliden- oder Altersrente, eine- Witwen- oder 
eine Waisenrente aus der SVKE beziehen. 

Empfanger einer Witwenrente, deren Rente aus der SVKE 
wegen Bezugs einer hoheren Rente aus der eigenen Ver- 
siefrerung von der Versicherungsanstalt Berlin um die 
HMlfte gekurzt worden ist, und Rentenempfanger, die je 
eino Invaliden- Oder Altersrente von der Versicherungs- 
anstalt Berlin und von der SVKE beziehen und deren 
Rente von der Versicherungsanstalt Berlin die hohere ist, 
haben den Nachweis nicht erhalten, weil diese Renten- 
empfanger Leistungsanspriiche nur gegen die Versiche- 
rungsanstalt Berlin haben. 

Mit Wirkung vom 15. November 1950 ab diirfen Leistun- 
gen an Rentenempfanger (Krankenscheine, Bewilligung 
von Heilmitteln usw.) nur dann gewahrt werden, wenn 
der Anspruchs- und Leistungsnachweis vorgelegt wird. 
Dabei ist zu beachten, daB je ein besonderer Nachweis fur 
jeaen Invaliden-, Alters- und Witwenrentenempf&nger so- 
wie fur j ede Waise, fur die eine Waisenrente von der 
SVKE gezahlt wird, ausgegeben worden ist. 

Da bei der Ausfertigung der Nachweise einwandfreie Un- 
terlagen iiber den Familienstand (verheiratet, Lebenskame- 
rad, anspruchsberechtigte Kinder) nicht vorlagen, ist der 
Nachweis durch die Reichsbahnstellen zu erganzen. 


Versammlungsioka 1 : Haus der Kultur, Greifs- 
wald, Muhlentor 3. 


Tagesordnung 

1. BegruBung und Eroffnung durch den Vorsitzenden des 
Aufsichtsrats, 

2. Bericht des Vorstandes iiber den bisherigen Gesch&fts- 
verlauf, 

3. Bericht des Prfifungsausschusses des Aufsichtsrats, 

4. Vorlage des Prufungsberidites der Zentrale der Reichs- 
bahnsparkassen, 

5. Satzungs&nderungen, 

0. Erganzungswahlen zum Aufsichtsrat. 

Nach § 19 der Satzung kann jedes Mitglied Antrage an die 
Generalversammlung stellen. Sie miissen an den unter- 
zeichneten Vorstand schriftlich eingereidit und begriindet 
werden und mindestens drei Tage vor der Generalver- 
sammlung bei dem Vorstand eingegangen sein. 

Die seinerzeit an die gewahlten Vertreter erteilten Aus- 
weise sind mitzubringen und vorzuzeigen. Vertreter, die 
nidit in Greifswald wohnen und an der Generalversamm- 
lung teiinehmen, erhalten gem. Verftigung der RBD Frei- 
xahrt. 

Greifswald, den 1. November 1950 
Der Vorstand 

der Reichsbahnsparkasse Greifswald eGmbH, 
Greifswald 

Ran Se Appelhagen 


i n ^ 


«etr.: Heil- und Kurfursorge 

Dio Amtsbiattverfugung Halle Nr 87/48 und die Amtsblatt- 
verfugung Magdeburg Nr 208/48 werden hiermit in Erinne- 
i*ung gebracht, wonach fur erholungsbediirftige Kinder im 
Alter von 6 bis 14 Jahren fur das Kinderheim der Kur- 
anstalt m Bernburg wieder Kurantrage laufend gestellt 
Das fileiche gilt das Bettnasserheim 

in Elend/Harz. 

Eino Verschickung durch die SVK Eisenbahn Halle/Saale 
bzw. SVA in Magdeburg an die Ostsee ist nicht mBglieh. 

In jedem Kurantrage, gleich welcher Art, ist ein Vermerk 
5* en Zus t an d des Gebisses und der Tonsillen erfor- 
derlich. Bei Kurantragen fur Kinder darf das Ergebnis des 
Nasen-Rachen-Abstriches und der Vermerk nicht fehlen 
uaB in den letzten sechs Wochen keine ansteckenden Krank- 
konunen^’ ot ^ er naheren Umgebung vorge- 

In diesem Zusammenhang weisen wir darauf hin, daB bei 
jedem Heilverfahrensantrag fur Versicherte der Betriebs- 
beyollmachtigte beteiligt werden muB. Die Betriebsbevoll- 
machtigten prdfen di e Antrage und kennzeiihnen das Er~ 
gebms lhrer Prufung durch Angaben des Dringlichkeits- 
giadea (sehr dnngend, dringend oder erwiinscht). 

^ e iteren geniigt nicht die Angabe „Deutsche Reichs- 
bahn als Arbeitgeber, sondern es ist die Bezeichnung der 
Dienststelle erforderlich. 

(RBD Halle, SVK Eisenbahn II/VIII — Ruf 1621) 


wocnenDettpackungen HI 6 

Die uns von den Hebammen zur Bezahlung vorgelegten 
Redinungen enthalten in zahlreichen Fallen Betrage fur 
Wochenbettpackungen bzw Desinfektionsmittel. In vielen 
Fallen werden uns auch Rechnungen von Apotheken fur 
entnommeno Wochenbettpackungen zugesandt. Wir haben 
in der AV 212/50 bekanntgegeben, daB soldi© Packungen 
von der Sozialversicherung beschafft und durch die 6rt- 
Hl^o h6 T? ? 0 1 zl ^ 1 . ve ^icherungskassen in Sachs en-Anhalt, in 
deren Bezirk die Versicherten wohnen, auch an die Ver- 
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sicherten dm’ SVK Eisenbahn ausgegeben werden. Die Be- 
triebsbevollmaditigten und die SVK-Sachbearbeiter wollen 
nunmehr dafur sorgen, daB d.ese Anordnung von den Ver- 
sieherten kunftig unbedingt beachtet wird. 

Dag Vorstehende ist nur giiltig fur die BBD-Bezirke Halle 
und Magdeburg, 

(RBD Halle, SVK Eisenbahn II/VIII — Ruf 1621) 

HI 7 

Betr.: Arznelen aus der Westzone Oder dem Westsektor 
Berlins 

Nach einer Weisung der SVA Sachsen-Anhalt konnen kiinf- 
tig Arzneien und Heilmittel, die aus der Westzone oder 
dem Westsektor Berlins beschafft worden sind, nur dann 
erstattet werden, wen n der behandelnde Arzt bescheinigt 
hat, daB das verordnete Mittel oder ein gleichwertiges in 
der DDR nicht zur Verfugung stand, Diese Angabe mufl 
auBerdem noch von einem Amts arzt bestitigt 


sein. Die Erstattung erfolgt im VerhSltnls 1 : 1. Nur, wenn 
aus der Verordnung hervorgeht, daB Lebens- Oder Er- 
blindungsge:tahr bestand, kdnnen die tatsachlich entstan- 
denen Kosten erstattet werden. 

Das Vorstehende ist nur gtiltig fur die RBD-Bezirke Halle 
und Magdeburg. 

(RBD Halle, SVK Eisenbahn II/VIII — Ruf 1621) 

Betr.: Barleistungcn an anerkannte VdN Hll 8 

Nach einer neueren Anweisung der SVA Sachsen-Anhalt 
sind die Ausfiihrungen in der AV 414/50 hinfallig ge- 
worden. Bei der Zahlung von Barleistungen an anerkannte 
VdN gilt nach wie vor der in der AV 163/50 gegebene Hin- 
weis. 

Das Vorstehende ist nur gUltig fUr die RBD-Bezirke Halle 
und Magdeburg. 

(RBD Halle, SVK Eisenbahn II/VIII — Ruf 1621) 


QUTE BEISPIELE 


Schlesischer Bahnhof vorfristig fertig 
Zu Ehren des Geburtstages von J. W. Stalin, des 
Freundes der Werktatigen in aller Welt, werden samt- 
liche Arbeiten zur Wiederherstellung des Schlesischen 
Bahnhofs bis zum 21. Dezember vorfristig fertig- 


gestellt. 


(Nacht-Express, 24. Oktober) 


Rekordleishmg auf dem Gfiter-Aufienring 


Drei Berliner Eisenbahner haben alle bisher erreich- 
ten Normen Lnnerhalb der Reichsbahndirektion Berlin 
uberboten., indem sie am Freitag einen Schwerlastzug 
von 2978 t von Liibbenau uber den GiiterauBenring 
nach Orariienburg fuhren. Fachleute hatten bezweifelt, 
daB ein derartiger Schwerlastzug iiberhaupt aul dem 


AuBenring gefahren werden kann, 


(Neue Zeit, 22. Oktober) 


Schnelldrehkurse in Wismar 

Wismar. Die Ingenieurschule Wismar fiihrt gemeinsam 
mxt der Schiffsreparaturwerft Wismar ab 1. Dezember 
Schnelldrehkurse durch, an der auch aus wartime Fach- 
arbeiter teilnehmen konnen. Jeder Lehrgang besteht 
aus 8 Doppelstunden. 

/HA o 


| 30 Lokomotiven eingespart 

j Magdeburg. Durch das Fahren von Schwerlastzugen 
j wurden im Reichsbahndirektionsbezirk Magdeburg im 
f Oktober dieses Jahres gegenuber Oktober 1949 30 Loko- 
motiven weniger eingesetzt. Es wurden dabei 6003 
Tonnen Kohle und 120 Liter Ol eingespart. 

(ND, 2. November) 


NOCH EINIQE WORTE ZUR KLARUNQ 

Geht nicht, geht nicht, sagen kluge Leute 

Dieses Wort „geht nicht“ hat die Redaktion nach Her- 
ausgabe der Nr. 1 von vielen Seiten gehort. An&chl'e- 
Bend wurde dann deer Wunsch geauBert, es doch bei 
dem alten System zu lassen. 

Es ist verstandlich, daB ein eingespielter Modus viel 
einfacher zu verdauen ist als eine Neuerung, Will man 
es aber beim alten System belassen, dann gibt es 
naturlich keine Aufwartsentwicklung. 

Wir wollen also vorwarts durch die Erfiillung der Plane 
zur Verbesserung unseres Lebensstandards. Also mussen 
wir den Weg gehen, welcher zur Verbesserung fiihrt. 
Dabei wird es aber noch viele Schwierigkeiten zu iiber- 
winden geben. An der Uberwindung dieser Schwierig- 
keiten mttzuhelferi ist deannach ernsteste Angel egen- 
heit aller Mitarbeiter an unserem Mtteilungsblatt. 
Eine Sitzung der Mitarbeiter aus den Fachabtekungen 
der GDniR hat schon einige Anregungen gegeben. Es 
soli versucht werden. das Mitteilungsblatt kurzfristiger 
herauszugeben. Waiter sollen die Abteilungen klarer 
gekennzeichnet sein und die Bezeichnungen der RBDen 
und die ltd. Nr. rechts uber der Verfugung stehen. Die 
FuBnote jeder Verfugung oder Bekanntmachung soil 
die herausgebende Abteilung resp. Dienststelle klarer 
bezeichnen. 

Eine noch nicht vollkommen geklarte Frage ist die 
Notwendaskeit der Verfugung im Mitteilungsblatt. Wen n 
eine RBD also eine fur alle Stellen unbedeutende Ver- 
fugung herausgibt die nur eine oder einige kleine 
Dienststellen betrifft und nicht grundsatzlicher Art ist, 
braucht sie im Mitteilungsblatt nicht verdffentlicht zu 
werden. Alle anderen Verfiigungen sollen erscheinen. 
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Wir wollen nach Moglichkeit erreichen, unter Beruck- 
sichtigung der Eigenarten in den einzelnen RBDen ein 
System der Verfiigungen herauszuarbeiten, das fur die 
Zukunft Uberschre! tungen und das bekannte „Gegem- 
einander“ ausmerzt. Und nun alle ans Werk! 

NOCH EINMAL WIEDERHOLEN! 

Betr.: Die Zeitschrift „Der Verkehr" 

Mehrere Dienststellen haben die Belieferung mat 
Dienstexemplaren der Zeitschrift „Der Verkehr“ so 
aufgefaBt, als handele es s^ch dabei um Ersatz iiir die 
personlich abonnierten Exemplare. Diese Dienststellen 
haben die Ausfullung der Bestellisten von sich aus ver- 
tagt bis zu dem Termin, an dem es vielleicht einmal 
keine Dienstexemplare mehr gibt. Das war vollkommen 
falsch verstanden. Die Verfugung 134 — 2 291/50 vom 
25. September 1950 behandelt diese beiden Fragui 
vollkommen getrennt voneinander. Also: Die Bestel- 
lungen auf Privatabonnements sind zu vers'tarken; 
denn es 1st das Organ des Verkehrswesens — und 
Dienstexemplare sind kein Privateigentum. 

DER VI: RTE I LE R S C H LU SS E L 

Die RBDen beliefern weiter alle im Bereicheder 
RBD liegenden Stellen, welche bisher Bekannt- 
machungsb latter der RBDen erhalten haben. 

Uber die Belieferung der RAW sind Einzelabkommen 
getroffen worden. Die RBDen Berlin, Dres- 
den, Magdeburg, Schwerin beliefern die 
in ihrem Bezirk liegenden RAW selbst 
Alle anderen RAW werden von der GDnR bekefert. 
Entscheidung uber Austauschexemplare noch nicht ge- 
kiart, bitte Anweisung abwarten. 

Pressestelle GDnR 
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Anlage zum Mitteilungsblatt Nr. 2 

IPreis: 0,10 DM 

FI NAN Z PLAN 1951 


A. Einleitung 

Die Deutsche Reichsbahn hat erstmalig fur das Jahr 
1951 einien Finanzplan aufgestellt. Sie war diazu in. 
zweifacher Hinsicht verpflichtet: 

1. Im Gesetz liber den Haushaltplan der Deutschen 
Demokratischen Republik vom 22. Februar 1950 war 
festgelegt worden, dab die Deutsche Reichsbahn ab 
1951 Finiainjzplane aufzusteUen hat 

2. Die forts chrittlichen Eisenbahner aller Betriebs- 
zweige, die Aktivisten in den Werkstatten und auf 
den Bahnhofen, die Kollegen der 500 er Loks und 
der Qualitat'Sbrigaden, sie alle fordem, dab sie, das 
Ergebnis aus der Steigerung der Arbeitsproduktivi- 
tat, dab sie den Grad der Rentabilitat des Betrie- 
bes, dab sie da© von ihnen geschaffene Mehrpro- 
dukt„ dab sie mat einem Wort das Ergebnis ihrer 
Arbeit sehen kdnnen — und nicht nur sehen kon- 
nen, sondern auch teilhaben konnen an ihren Er- 
folgen zur Verbesserung der Wirtschaftlichkeit der 
Deutschen Reichsbahn. 

Sichtbaren Ausdruck fin den diese Ergebnis.se nur in 
der Marik der Deutschen Notenbank und da|mit im 
Finanzplan der Deutschen Reichsbahn. 

Der Finanzplan wind somit zu einem entscheidenden 
Mittel zur Erfullung der igroben Aufgaben, die der 
Deutschen Reichsbahn im Funfjahrplan gesitellt sind. 
Er ist damit gleichzeitig eine nicht zu unterscha tzende 
Waffe im Kampf um die Erhaltung des (Friedens .und 
die Schaffung eines einheitlichen, friedlichen und 
demokratischen Deutschland. 

Der Finanzplan ist nicht Angelegenhe it weniger Finanz- 
spezialisten der Deutschen Reichsbahn. Er mub viel- 
mehr zum Gemeingut aller Eisenbahnerkollegen wer- 
den. Nur dann ist seine richtige Aufstellung, Durch,- 
fuhrung und Kontrolle gewahrleistet. 

Es ]mub aber auch. endlich foeseitigt werden jenes Mib- 
verhaltnis zwischen den Stellen, die die Finanzmittel 
verwalten und ausigeben und jenen, die sie kontrollie- 
ren undi lenken. Es wird damit gleichzeitig beseitigt die 
oft unverantwortliche Sorglosigkeit in der Verwen- 
dung von Finanzmitteln und die Verantwortungslosig- 
keit vieler in leitender Funktion befindlicher Kollegen 
gegenuber dem ihnen anvertrauten Volks’eigentum in 
Form von Geldem der Deutschen Reichsbahn. 

Der erste Finanzplan der Deutschen Reichsbahn zeigt 
noch Mangel. Einer dieser Mangel ist die nicht ge- 
nliigende Vorbereitung der Planumg in den untersten 
Einheiten und die fast vollig unterbliebene Diskussion 
in den Dienststellen liber den Finanzplan. 

Wenn diese entscheidenden Fehler bei der Aufstellung 
der Finialnzplane flir 1952 nicht wiederholt werden 
sollen, ist es notwenddg, dab in der Zwischenzeit bis 
zu Beginn der Finanzplanung 1952 auch dem letzten 
Kollegen Wesen und Aufgaben der Finanzplane, deren 
Aufstellung, Durchfiihrung und Kontrolle bekannt ge- 


worden ist. Eine breite Diskussion liber die Finanz- 
plane in alien Dienststellen ab sofort ist deshalb eine 
dringende Forderung. 

Die nachfolgeinden ersten grundlegenden Ausfuhrungen 
liber den FinanzpHan der Deutschen Reichsbahn fur 
1951 sollen deishalb das Verstandnis fur den Plan er- 
wecken. Weitere Beitrage liber Finanzplanung und 
Finanzkontrolle werden an dieser S telle folgen. 

Aber nicht nur hier finden die Kollegen Einblick in 
die Finanzplanung der Deutschen Reichsbahn. Die 
Grundprinzipien der Finanzplanung in der volkseige- 
nen Wirtschalft, die Entwicklung dier Finanzplanung 
und andere richtungweisende Beitragie kann jeder 
Kollege in der Schriftenreihe „Deutsche Finanziwirt- 
schaft“, die im Verlag „Die Wirtschaft“ erscheint, nach- 
lesen. Das soeben erschienene Sonderheft 8 der Deut- 
sehen Finanzwirtschaft beschaftigt sich insfoesondere 
mit der Finanzplanung 1951 und behandelt latuch die 
Finanzplanung der Deutschen Reichsbahn flir 1951. 
Daruber hinaus ist unierlablich ein dauerndes, inten- 
sives Studium der Wochenzeitschrift „Die Wirtschaft“ 
und des Monatsheftes „Die Arbeit“. 

B. Der Finanzplan der Deutschen Reichsbahn 

Der Finanzplan hat die Aufgabe, die B i e 2 :iehungen der 
Reichsbahn al-s einen Tail der volkseigenen Wirtschaft 
zum iStaatshaushalt der Deutschen Demokratischen 
Republik und zur Deutschen Investitianisbank aufzu- 
.zeigen. Aus ihpi geht hervor, dab zwischen dem Finanz- 
plan der Deutschen Reichsbahn und dem Haushalt- 
plan* als finanzieller Basis des Volkswirtschaftsplanes 
ein untrennbarer Zusammenhaing besteht, indem die 
Reichsbahn ihre Abschreibungen, ihre uberschiissigen 
Umlaufmittel und ihre Gewinne an den Haushalt bzw. 
die Deutsche Investdtionsbank abfuhrt und auf der an- 
deren Seite die zur Erfullung ihrer im Volkswirt- 
schlaftsplan festgelegten Aufgaben notwendigen Mittel 
fur Generalreparaturen, Ersatz- und Neuinvestitionen 
und die fehlenden Umlaufmittel erhalt. Er ist damit 
ein Tell des Haushaltplanes der Deutschen Demokrati- 
schen Republik. 

Der Finanzplan druckt wertmabig, d. h. in Deutscher 
Mark der Deutschen Notenbank, das auis, was Imengen- 
mabig in den Produktions- oder Leistungsplanen fest- 
gelegt ist. Er stellt sicher, dab fur die Produktion 
bzw. die Leistixnglserstellung die erforderlichen Finanz- 
mittel vorhanden sind und dab kein Mibverhaltnis 
mehr zwisdien Menge und Geld besteht,, wie es ini der 
Vergangenheit z. B. dann der Fall gewesen ist, wenn 
Ausgabemittel gekiirzt worden sind, ohne dab die 
Menge der Eeistung, fur die die Mittel bestimmt waren, 
ebenfalls eine Kurzung erfuhren. 

Der Finanzplan ist nicht ein einzelner Plan, .sondern 
besteht aus v ers chiedenen Teilplanen, die im Finanz- 
plan-(Deckblaltt), dem eigentlichen Finanzplan, zusam- 
mengefabt werden. 


RESTRICTED 

Approved For Release 2001/12/05 : CIA-RDP83-00415R0071 00050007-0 



Approved For Release 2OQ1/12/05 : CIA-RDP83-00415R0071 00050007-0 


Die Einzelplane*),, deren Aufgaben und Aufstellungs- 
weise naehstebend im einzelnen erlautert werden, sind: 

1. Leistungsplan mit Seibistkostensenkung, Leistungs- 

analyse und Zusiammenistellung 
der Transportleistungep, 

2. Kostenplan mit Personalkostenplan, 

Materialeinsiatzplan, 

Nachweis der ubrigen Selbst- 
kosten, 

Voranschlag der Verwaltungs- 
kosten der Generaldirektion 
der Deutschen Reichsbahn, 

3. Ergebnisplan mit Aufbereitungsplan zum Ergebnis- 
plain, 

4. Lisle der zur Deutsche, n Reichsbahn gehorenden 
Verkehrstrager und Regiefoetriebe, 

5. Richtsatzplan, 

6. Bestand an eigenen und den eigenen gleichgestell- 
ten Mitteln fur die Finanzierung der Anla gen und 
der richtsatzgebundenen Mittel im Jahre 1951, 

7. Quartaisweiser Nachweis der durch Kredit zu 
deckenden Anteile des Rich tsatzplan-Bestandes 1951, 

8. Anlagenplan, 

9. Finanizplan mit Kaissenplan. 

Bevor die einzelnen Plane des Finanzplsmes aufgestellt 
werden kdnnen, mils sen folgende K.ontrollziffern und 
Angaben bekannt sein: 

1. Die Transportleistungsauflage, 

2. der vorausisichtliche Einnahmesatz je Pensonenkilo- 
meter und je Tariftonnenkildmeter,, 

3. die Selbstkostensenkungsaufkrige, 

4. die Leistungs steigerung, 

5. die Amortisationen, 

6. die Auflage fur Neuinvestitionen, 

7. der Anted der Ersatzinivestitionen und General- 
reparaturen an den Amortisationen, 

8. sonstige Kontrollziffern des Volks wirtschaftsplanes, 
wie Repair aturaullage usw. 

Nunmehr werden die Einzelpl&ne erstellt. Als erster 
Plan muB der Leistungisplan aufgestellt werden: 


Anlage 1, Bl. 1, 2a, 2b 


I. Leistungsplan 

Der Leistungsplan der Deutschen Re chsbahn entspricht 
der Produktionsauflage der Industrie. 

Er enthait: A) Die Tranisportauflage, 

B) Die Selb stkostensenkung, 

C) Die Leistungs analyse, 

D) Die Zu-sammenstelliung der Transport- 
leistungen. 

Die Transpor tauf lag e 1st unterteilt nach: 

I. beauflagte Leistungen, 

II. nicht beauflagte Leistungen. 

Zu den beauflagten Le'stungen gehoren: 

a) der Personen- und Gepackverkehr, 

b) der S-Bshnverkehr, 

c) der Gliterverkehr, 

d) der Dienstgutver’kehr. 


*) Nicht enthalten im Finanzplan ■der Deutschen Reichsbahn 
sind die RAWe, die eigene Finanzplane aufgestellt haben. 
Alle nachstehenden Ausfu-hrungen rbezk-hen sich deshalb nur 
auf den „Venkehrsbetrieb Deutsche Reichsbahn ohne die 
RAWe. Im Finanzplan der DR sind lediglich die Kosten fdr 
die Reparaturen, die durch die RAWe ausgefiihrt werden, 
in einer Surnme enthalten. 


Zu den nicht beauflagten Leistungen gehort: 

a) die Bef or derung von bahneigenen Postwagen, 

b) die Beforderung von posteigenen Postwagen. 

Die einzelnen Gruppen innerhalb der beauflagten Lei- 
stungen sind entsprechend ihrer Struktur je nach 
Erfordernissen weiter aufgegliedert worden. So erhalt 
der Personen- und Gepackverkehr eine Untergliede- 

rung in Berufsverkehr, 

Normaltarife, 

Einzel-ErmaBigungen. 

Der Gliterverkehr ist aufgeteilt in 

offentlichen Verkehr ohne Kohle, 
offenthchen Verkehr nur Kohle, 
Besatzungsverkehr. 

Der Dienstgutverkehr gliedert sich in 
Dienstgut-Kohle, 

Baudienstgut fur Investitionen, 
iibriges Dienstgut. 

Die Lei slur. gen des Personen-, Gepack- und S-iBahn- 
verkehrs werden nach P ers onenk ilome tern (Pkm) be- 
jmessen. (Die Leistungseinheit 1 Pkm stellt das Produkt 
von 1 Person befordert liber die Entfernung 1 kmdar.) 
Die Leistungen des Gliterverkehrs und Dienstgufcver- 
kehrs werden nach Tariftonnenkilometern (Tarif-tkm) 
bemessen. (Die Leistungseinheit 1 Tarif-tkm ist das 
Produkt aus 1 t befordertes Gut multipliziert mit der 
Tarifentfernung 1 km.) 

Die Beforderung von Bahnpostwagen wird nach Achs- 
kilometern bemessen. (Die Leistungseinheit 1 Achs-km 
ist das Produkt von 1 Wagenaehse multipliziert |mit der 
Entfernung 1 Betriebs-km.) 

Um die verschiedenartigen Leistungseiniheiten Per- 
sonen-km und Tarif-tkm gemeinsam zusammenf as, sen 
zu koninen, wurde fur Personen-km und Tarif-tkm je 
ein Umrechnungsfaktor auf Achs-kim geschaffen, so 
daB es moglich 1st, im LeistungspHan die geisamte 
Transportauflage in Achs-km zum Ausdruck zu bringen. 
Die Transportauflage wird im Leistungsplan dargestellt 
mengen- und wertmaBig nach dem voraussichtlichen 
Ist fur 195;). Diesem voraussichtlichen Ist flir 1950 steht 
sodann gegenuber das Soli flir 1951. Aus dem voraus- 
sichtliehen [mengenmaBigen Tranisportaufkommen und 
den dafiir erzielten Ertragen des Geschaf tsj ahres 1950 
ergibt sich flir die je wells im Leistungsplan einzeln 
aufgefiihrten Verkehrsarten, wie ’Berufsverkehr, Nor- 
maltarife usw., der Durchschnittseinnahmesatz je Lei- 
slungseinheit in Dpf. Infolge der Tiefengliederung der 
einzelnen Verkehre sind die Durchschnittseinnahmesatze 
verbal tnisinaB ig konstant und w-eiisen niicht jene 
Schwankungen auf, denen der Gesamteinnahmesatz des 
Personen verkehr s Oder des Gliterverkehrs infolge 
mengenmaBiger Verschiebungen innerhalb dieser Ver- 
kehre unterworfen ist. Die Durchschnittssatze je Lei- 
stungseinheit konnen deshalb bei der wertmaBigen 
Beurteilung der flir das Planiahr 1951 vorgesehenen 
mengenmaBigen Lei stung als relativ feststehend an- 
gesehen werden. Der oben geschilderte Vorg^ng, nalm- 
lich die Umrechnung der mengenmaBigen Leistung im 
Plano ahr 1951 mit den Durchschnittssatzen je Leistungs- 
einheit, wird in dem Abschnitt „Soll 1951 der Trans- 
portauflage u vorgenommen und ergifot die Planwerte 
der Verkehr sleistungen. Samtliche Planwerte addiert 



Approved For Release 2001/12/05 : CIA-RDP83-00415R0071 00050007-0 


25X1 A 


Approved For Release 2001/12/05 : CIA-RDP83-00415R0071 00050007-0 


■%£<&$ Unfa 

ergeben die Ertrage aus der T ra nsp or tauflage (des 
Pensonenverkehrs, deis Giiterverkehrs und der Beforde- 
rungsleistunigfen fiir Postwagen) im Ja!hre 1951. 

Im Teil B) des Lei&tungsplanes „Selbstkostensenikung“ 
wird die Seibstkostensenkung bzw. -erhohung im Plan- 
jahr 1951 gegenuber dejm Jahr 1950 berechnet, Zur Er- 
mittlumg der Sel'b s tk o s t ensenku ng werden den Gesamt- 
ausgaben des Geschaftsjahres 1950, die zur Erstellung 
der iBetriebsleistiungen erforderlieh Sind, die vom Be- 
trieb geleisteten Achs-km, wie sie sich aus dem Teil A) 
„Trarisportauflage“ des Lei stung splsnes erge'ben, gegen- 
iibergestellt und die Selbstkosten je Achs-km ermittelt. 
Nunmehr wird die im Geschaftsjahr 1950 voraussicht- 
lich zu erzielende Led stung mit dem im Planjahr 1951 
vorgesehenen Einheitssatz je Achs-ik,m multipliziert 
und ergibt die Kesten, die im Planjahr 1951 entistefren 
wurden, wenn die gleiche Leistung zu vollbringen 
ware wie im Geschaftsjahr 1950. Die Different zwisehen 
den tatsachlichen Ausgaben, im Geschaftsjalhr 1950 und 
den oben tfheoretisch errechneten auf Grand des Achs- 
km- Satzes im Planjahr 1951 ermoglicht die Berech- 
nunig der absoluten und prozentualen Selbstkosten.- 
senkung. 

Im Teil C) deis LeXstungsplanes „Leistungsanalyse“ 
wird sowohl die mengenmaBige alis auich die wert- 
mSBiige Leistungssteigerung in absoluten Werten und 
in Prozenten ermittelt. Die L e istumgss teige rung wird 
zur Errechnung der Kosten fur das Planjahr benotigt. 
Dazu werden einmal das voraussichtliche 1st 1950 und 
das Soil 1951, gemessen in Achs-km, zum anderen das 
voraussichtliche 1st 1950 und das Soli 1951, g'emessen 
in DM, gegenuber gestellt. 

Die als Teil D) zum Leistungsplan genaninte „Zusam- 
menstellung der .Transportlei'Stungen“ soli liber die he- 
re its fiir dais Planjahr 1951 erfolgte Tiefengliederung 
des Personen- und Giiterverkehrs hinaus durch eine 
noch weitergehende Aufgliederang dieser Verkehre 
Erkenntnisse schaffen, die bei der Planung 1952 Ver- 
wendung finden werden. 

Anlagte 2, Bl. 1 

II. Kostenplan 

Wahrend die Ertrage der Deutschen Reichsbaihn im 
Leistungsplan und im noch zu behandelnden Ergebnds- 
plan enthalten 'sind:, werdien die Gesamtkosten der 
Deutschien Reichsfoahn im Kostenplan maichgewiesen. 

Er iist praktisch eine Z u samrn en fa ssung von 

a) Personalkostenplan, 

b) Materi al e ins a tzp lap, 

c) Nachweis der iibrigen Selibstkosten, 

d) Aufibereitung zum Ergebnisplan, soweit es sich urn 
Kosten handeli 

Die Kosten isind aufgeteilt nach: 

a) Kosten, die zur Leistungserstellung notwendig sind 
= Selbstkosten der Deutschen Reichsbahn, 

b) Kosten fiir sonstiges betriebliches Vermogen, 

c) Kosten fiir nicht unmittelbar dem Betriebszweck 
dienendes Vermogen. 

Die Gliederung deis Planes wiederum 1st vorgenom- 
men nach 6 grofteren Gesichtspunkten: 

1. Lohne, 

2. Stoff kosten, 


ifcai 

3. Amortisationen, 

4. iibrige Kosten, 

5. Steuern, 

6. Kostengutschriften. 

Der Plan zeigt auf: die geplanten Selbstkosten, des 
Jaihreis 1951 mit dem prozentualen Anteil der ainizelnen 
Kostenarten an den Gesamt-Selbstkasten und sfcellt 
daz,u in Vergleich: die Aufwendungen des Geschafts- 
jaihres 1950 ebenfalls mit dem prozentualen Aniteil der 
einzelnen Kostenarten an den Gesamtkosten, so daB 
ein Vergleich der Planlkosten 1951 mit den Ist-Kosten 
des Geschaftsjahres 1950 Jmoglich ist. 

Von foesonderer Wichtigkeit ist die Spalte 5 des Kosten - 
planes. Sie zeigt auf, um wieviel DM die fiir 1951 
zu planenden Selbstkosten auf Grand der im Lei- 
stungsplan Teil C „Leistungsanalyse“ errechneten Lei- 
s tu ngseteig e rung hbher sein diirfen als im Geschafts- 
jahr 1950. 

Der Kostenplan wird in der Weise aufgestellt, daB die 
fiir jede Spalte notwendigen Ziffern aus dem :zu a), 
b) und c) bzw. d) gemannten Einzelplanen ubernommen 
werden. 

Eine Erklarung der im Kostenplan enthaltenen einzel- 
nen Kostenarten und Kosteiistellen bring;en die nach- 
folgenden Teilplane zum Kostenplan, 

An!ag?e 2, Bl. 2 

a) Personalkostenplan 

Zweck des Planes ist, die Personalaufwendungen fiir 
alle bei der Deutschen Reichsbahn Beschaftigten*) in 
einem Zahlenbild zu erfassen, gleichgiiltig, ob sie zur 
Erstellung der V e rkeh rsleistu n gen anfallen eder fiir 
sonstiges betriebliches Vermogen Oder fiir betriebs- 
fremd genutztes Vermogen. 

Der Personalkostenplan ujmfaBt in 6 Abschnitten die 
Kostenarten,, und zwar in 
Abschinitt I die Stundentohne und 
Abschnitt IX die Monatsloihne in der Unterteilunig nach 
Zeitlohn, Leistungslohn, Lohn fiir Anlern- 
und Umlernarbeit der marmlichen und 
weiblichen Arbeitskrafte, nach Zusch, la- 
gen fur Sonntags- und Eeiertagsarbeit, 
fiir Uberstundien, Erholungsurlaub, 
Nachtarbeit und Pramien; 

Abschnitt III die geisetzliehen sozialen Kosten (!Be- 
triebs anteil zur gesetzlichien Sozialver- 
sicherung und Unf allumlage) ; 

Abschnitt IV die Reisekosten fiir Arbeiter und An- 
gest elite cinschl. der Personalkosten fur 
das Montageabkommen; 

Abschnitt V die Personalnebenkosten, clie Umzugs- 
ikosten und Trennungsentschadigung'e-n; 
Abschnitt VI den Lohnaufwarud fiir innerbetriebliche 
Leistungen, die bei den Sachverrech- 
nungsstellien verbucht werden, so wie den 
Personalaufwand fiir Leistungen, die fur 
Dritte ausgefuhrt werden. 

*) Nicht enthalten im Finanzplan der Deutschen Reichsbahn 
sind die RAWe, die eigene FinanzplSne aufgestellt haben. 
Alle nachstehenden Ausfiiihrungen bezieben sich deshalb nur 
auf d,en „Verikehrsbetrieb Deutsche Heichshahn" ohn.e die 
RAWe. Im Finanzplan der DR sind lediglich clie Kosten fUr 
die Reparaturen, die durch die RAWe ausgeftihrt werden, 
in einer Summe enthalten. 
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Die in 6 Abschnitten dargestellten Kostenarten werden 
nach Kostenstellen ausgewie&en, und zwar nach 

a) Gesam t- Pers onalk o ste n, 

b) Personalkosten fur den erweiterten Betrieb -und 
Verkehr (Betrieb und Verkehr, Bahubewachung 
umd Verwaltungsdienst), 

c) Personalaufwand fiir die baulichen Anlagen, 

d) Personalaufwand fur die Fahrzeugunterhaltung 
in den Bwen, Bwwen und Kb wen, 

e — f) Spalte 9 — 10 des Pe rsonal k o stenplanes , dem 
neutralen Aufwand, wie Personalkosten fur Aus- 
bildung und Schulung, fiir Kulturzwecke, fiir 
bahnarztlicheo, Dienst und sanitare MaBnahmen 
und fur Leistungen zugunsten Dritter. 

Anlage 2, Bl. 3 

b) Materlaleinsatzplan 

Der Materialeinsatzplan enthalt samtliche Kosten, die 
fiir Stoffe zur Durchfuhrung das Betriabes und sonsti- 
ges Material fiir die Unterhaltung der Reich sbahn- 
anlagen und Reichsbahnfahrzeuge benotigt werden. 
Eine Mengenplanumg fiir die Unterhaltung von Werk- 
zeugen und Kleingeraten liegt nicht vor und kann auch 
wegen der Vielfalt der Sache nicht erstellt werden. 
Fiir die Anforderung von Brenn- und Treibstoffen 
sind: 

1. fur die Lokbekohlung, die im Geschaftsjahr zu 
leistenden Lokleistungstonnenkilohieter (Lokl-tkm) 
mit einem Verbrauchssatz von 72,5 t je 1 Mio 
Lokl-tkm zugrunde gel eg t worden. Der Heizwert 
der Steinkohle im Verhaltnis zur Braiunkohle wurde 
hierbel mit 1 : 1,5 angesetzt, wiihrend Braunkohle 
zu Rohbraunkohle mit 1 : 0,5 bewertet wurde. 

2. Die Planung der Werkkohle geschieht an Hand des 
Verbrauchs der Vorjahre unter Berucksichtigung der 
Produkt ionsprogramme. 

3. Die Kohlenverbrauchsmengen fiir die Raumbehel- 
zung in der Heizperiode vom 1. November bis 
31. Marz wurden nach besteHenden Norjmsatzen (m 3 
umbauten Raum) erstellt. 

4. Bei der Ermittlung der Mengen fiir flussige Brenn- 
und Treibstoffe wurden fiir die Fahrzepge die durch- 
schnittlichen Tagesleistungen und der durch schnitt- 
liche Verbrauch an Treibstoffen je 100 klm zugrunde 
gelegt. 

Die unter III auisgewiesenen Kosten fiir Energie 
(Fremdfoezug) sind unter Zugrunde legung der fur das 
Planjahr durehzufiihrenden Leistungen errechnet wor- 
den. Dies gilt einlschlieBlich fiir Strom und Wasser. 
Die unter IV ausgewiesenen Kosten wurden auf Grund 
von Erfahi’ungszifferni unter Berucksichtigung der im 
Planjahr 1951 vorgeisehenen besonderen Leistungen 
erstellt. 

Unter V (Fremdreparaturen) des Materialeinsatzplanes 
werden die notwendigen Aufwendungen fiir die Aus- 
besserung der Fahrzeuge in den RAWen, spater auch 
in den Bwen usw. nachgewiesen. Dazu tretem auch 
diejenigen Kosten fur Leistungen Dritter, die unum- 
ganglich notwendig sind, das sind Leistungen, die die 
Reichsbahn nicht selbst ausfiihren kann. 

Unter VI des Materialeinsatzplanes werden alle Mate- 
rialien fiir die Instandhaltung von Anlagen und. Fahr- 
zeugen durch eigene Krafte eingeplant. Der Bedarf 
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ermittelt sich, indem die Anzahl der durdizufuhrenden 
Leistungen mit dem fiir eine Einheit vorgesehenen 
Stoffnormbedarfssatz multipliziert wird. 

Uniter VII werden die Kosten ausgewiesen, die fiir den 
Einkauf von Stoffen fiir Leistungen, die durch Dritte 
ausgefuhrt werden, erforderlich werden,. AuBerdem 
werden hier Betrage fiir die Stoffe nachgewiesen, die 
fur Ausbildungszwecke, sanitare Einrichtungen, fiir 
Kultur- .urtd soziale Zwecke anfallen. 


A nlage 2, Bl. 4 

c) Nachweis der ubrigen Selbstkosten 

Der Nachweis der ubrigen Selbstkosten hat alle die- 
jenigen Kosten aufzunehimen, die nicht in einer be- 
stimmten 'Beziiehunjg zu der Verkehrsleistung und auch 
nicht in einer bestimmten Beziehung zu den eimzelnen 
Kastenstel-en stehen. Es handelt sich vielmehr um 
A uf wendungen,, die einen allgetneinen Charakter tragen 
und den Gesamtbetrieb der Deutsehen Reichsbahn be- 
lasten,, wie; 

Amortisationen, 

Offentliche Ahgaben und Beitrage, 

Ersatzleistungen und Haftpflichtentschadigungen, 
Belohnungen, 

Steuem und 

diejenigen Ausgaben, die nach betriebswirtschaft- 
lichen Gesichtspunkten den neutralen Aufwand 
bilden. 

Die einzeln veranschlagten Betrage hierfiir sind aus 
den Arbeitsunterlagen, die die Fachabteilungen der GD 
bzw. der RBDen geliefert haben, entnommen. 

Formula r 0 

d) Voranscbdag der Verwaltungskosten der General- 
direkticn Reichsbahn fiir 1951 

Dieses Foimular ist eine Zusamimenfassung der Ver- 
waltungskosten der Generaldirektion Reichsbahn fiir 
sich genommen. Alle Ausgaben fiir die Generaldirek- 
tion isind im Kostenplan, und zwar in den entsprechen- 
den Unterplanen (Personalkosten- und Materialeinsatz- 
plan und Aufbereitung der ubrigen Selbstkosten) ent- 
halten. DeT Plan dient dazu, festzustellen, welcheVer- 
wal tungskos ten allein auf die Generaldtrektion ent- 
fallen und; wie sich diese auf den Verkehrsbetrieb und 
auf die RAWe verteilen. 

Der Plan enthalt zun&chst die Anzahl der BeschSftig- 
ten bei der Generaldirektion. Die Gesamtzahl der Re- 
schaftigten, wird unterglledert nach solchen, die fiir 
die Verkehrsbetriebe, und solchen, die fiir die RAWe 
Verwaltungsarbeit leisten. 

In dem zweiten Abschnitt werden die Aufwendungen 
dargestellt nach Personalaufwendungen, Sachausgaben 
wie Instandhaltungskosten, Nachrichtentoeforderungs- 
ausgaben, Reisekosten, Steuem und offentliche Ab- 
■gaben, Materialaufwand und nach sowstigen verschie- 
denen Kosten^ Die Gesam taufwendungen der bei den 
einzelnen Ausgabeposten nachgewiesenen Aufwendun- 
gen werden in den beiden Nebenatoschnitten nach 
Kostenanteilen fiir Verkehrsbetrieb und 1 fiir die RAWe 
aufgeteilt. Die Aufgliederung dient dazu, um die auf 
den Verkehrsbetrieb und RAWe entfaUenden Umlage- 
kosten festzuhalten. 
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Leistungsplan fur das Jahr 1951 

D) Zusammenstellung der Transportleistungen 


Lfd. 

Nr.. 

Ei nnahmearten 

| Verrechnungsstelle 

V ora us* 


Soil 1951 

in 1000 DM 

% 

Titel 

Ziff. 

Uziff. 

1st 1950 
in 1000 DM 

1 

a) Personen- u. Gepadt verkehr 

Berulsverkehr 

Zeitkarten [ohne Arbeiterwochen- 
karten) 

1 

■ 

1 





2 

Zeitkarten (Arbeiteiwochen- und 
Kursarbeiterwochenkarten] 



2 





3 

Summe 1 — 2 

- 

- 

- 





4 

Reiseverkehr 

Fahrkarten 2. Klasse, Normaltarif 

1 

. 1 

1 





5 

Fahrkaiten 3. Klasse, Normaltarif 



2 





6 

Summe 4 — 5 








7 

Einzelermaijigungen 

Sonntagsruckfahrkarten 

1 

2 

1 





8 

Verwaltonss- und Gesellschafts- 
Sonderzuge 



2 





9 

Ermaljigtenfahrkarten fur FDJ 

FDGB und Sport 



3 





10 

Oblige ermafjigte Fahrkarten 33'/', % 



4 





11 

Obrige ermafjigte Fahrkarten 50 % 



5 


■ 



12 

Obrige ermafjigte Fahrkarten 75 # /» 



6 

jjj 

■ 



13 

Besatjungsverkehr 

1 

4 

- 

■ 




14 

Summe 7—13 








IS 

Sonstige Einnahman 

Reisegepack 

1 

6 

- 





16 

17 

Plaljkarten 


7 

- 





Bahnsteigkarten 


8 

_ 





13 

Ubrige Nebenerirage 


9 






19 

Summe 15—18 








20 

Summe a] (Spahe 3. 6, 14. 19J 


j 






21 

b) S-Bahn- Verkehr 

1 

5 1 






22 

Summe 20+21 








23 

c) GUterverkehr, 

All gem. flifentl. Verkehr 

[ohne Kohle] 

GOter-Exprefjgut fzugl. Ubertrag) 

2 

1 

_ 






Lfd. 

Nr. 


Verrechnungsstelle 

Voraus- 

sichliidies 

1st 1950 
in 1000 DM 

% 

Soli 1951 

in 1000 DM- 

% 

Titel 

Zifi. 

Uziff. 


Obertrag von Blatt 2 








24 

Stiickgut 

2 

2 

- 






Wagenladungen 








25 

ohne Kohle 

2 

3 

1 





26 

nut Kohle 



2 





27 

Tiere 



3 





28 

Interzonenverkehr 

2 

4 

1 






ohne Kohle 



■ : 

■ 

H| 



2S 

nur Kohle 



2 



! 


30 

Auslandsverkehr 



3 





31 

Besatjungsverkehr 

■ 




9 


■ 

32 

Summe 23—31 

mm 


■ 

jmmm 

■ 



33 

Sonstige Nebenerirage 

Nebenerirage Expreljgut « 

m 

1 

i 


■ 



34 i 

Nebenerrrage Fracbten 

mm 

s 

m 

jggjgg 

■ 



^35 j 

Wagenstandgeld 


mm 

mm 





36 

Summe 33—35 








37 

Summe c) (Spalte 32—36] 








38 

d) Dlenstgntverkehr 

Dienstgut allgemein 

2 

6 

i 





39 

Baudienstgut 



i 2 





40 

Dienstgut Kohle 



3 





41 

Summe d) (Spalte 38—40) 







42 

Gesamtbetrag d. Transportleistungen 
(Spalte 22+ 37+41J 




100 


100 


den 

On Datum 

Rechtsverbindjiche Unlerschriflen fur alle Angabem 


Gem-Direktor 

Kaulm. Direktor 

Leiter d. Fin.-Abtlg. 

Name [ 1 

Name t > 

Name ( j 
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Basa-Rui-Nr... Leistungsplan 1951 


Datum; 


Lfd. 

Nr. 

Bezeichnung 
der Transportleistung 

Leistungs- 

Einheit 

Verkehrsieistung 

Voraussichtliches 1st- 1'9 50 

Soli 1951 

Eetrie'bstypische Umgerechnet auf 

Leistung | Achskm 

(in Mill.) 

Brutto- 
Einnahme in 
1000 JM 

Durchschnittssatj 
je Leistungsein- 
heit 3)ff 

Betriebstypische 

Leistung 

(in h 

Umgerechnet auf 
Achskm 

dill.) 

Geplanter Wett 
je Leistungs- 
einheit Upf 

Planwert d. Ver- 
kehrsieistung 
in 1000 DM 

" 1 

2 

3 

4 1 5 

6 

7 

a 

9 

10 

11 

t 

A. Transportauilage 

I. Beauflagte Leistungen 

a] Personen- und Gepackverkehr 

Berufsveikehr 

Pkm 


- 








Reiseverkehr 

Pkm 









2 

Mormaltarif 

Pkm 









3 

Einzel rema fcig ungen 

Pkm 









4 

Summe a] 

Pkm 









3 

b) S-Bahn-Verkahr 

Pkm 









6 

Summe 4 + 3 

Pkm 









■ 

cj Guterverkehx 

Often tlicher Guterverkehr 

Allgem. offentl. Verkehr ohne Kohle 

Tariftokm 









E 

Kohle 

Tariftokm 









E 

Besatjungsverkehr 

Tarifiokm 









10 

Summe c) 

Tariftokm 









11 

d) Dienstgutverkehr Kohle 

Tariftokm 









12 

ftaudienstgut 

Tariftokm 









13 

Ubriges 

Tariftokm 









14 

Summe d] 

Tariftokm 









15 ' 

Zwischensumme 6 + 10+14 

Tariftokm 









16 

II. Nidit beauflagte Leistungen 

Beforderungen von Bahnpostwagen 

Achskm 









17 

Summe: 


- 


? - 

- 


“ 



FP Reichsbahn ^ Anlaget, Blattl 

Generaldiiektion Reichsbahn 


C. leistungsanalYse 


• 

| Achskm 

(in Mill.) 

Leistung in 
1000 DM 

Voraussichtlidies 
1st 1950 



Soil 1950 



Differenz- 

Leistungs- 

steigerung 



in®/# 




B. Selbslkostensenkung 


J a hr 

Achskm in Mill. 

Geeamtausgaben in 
1000 DM 

|e Achskm 

2>ft 

Ausgaben der Gesamt-Transportleistung laut Plan 1951 
(Sp. 2 (1951) ./. Sp.4) zu Koslen 

Selbstkostensenkur 
in % (Sp. 6 = 5) 

ig bzw. Erhohung 
| in 1000 DM (Sp. 5 - 6) 

1950 

in 1000 DM 

1951 

in 1000 DM 

Senkung 

Erhohung 

Senkung 

Erhohung 

1 

2 

3 

4 I 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

1 9 5 0 










19 5 1 









1 












Bearbeiter 
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una sonstigen Gegenstanden 


23 

24 

SchrotterlSse 

AuBergewohnlicher Ertrag 

— — Appr< 


ran 

\m 

3 

ise 200U1 

Nr, 

1 

;>/05 : CIA-RDP83-00 

Bezeichnu ng 

z 

4l5Rt 

Titei 

j * ZiBer j Uziffer 

7-0 Vora 

UmsaB 

ussichtliches 1st 1950 


Beeb 

23 

__ Somme 22—24;- 

c) au9 nlcbt unmittelbar dem Betriebszweck dienenden Venndeen 






1 j 

in 1000 DM 

in ICOO DM 

Verlust 
in 1000 DM 

in 1000 DM 

Gewinn 
in 1000 DM 

rgeunta^^ 

in Tassf 

27 

Pachten und Mieten aus Bahnhofswirtschaften aufier HO 

Pachten und Mieten aus Bahnhofswirtschaften der HO 


6 

6 

2 

ii 

- 

l. Ergebnlsse aus Leistungen 
des Verkahrstaetriebes 

A. Ergebnis dor Leistungs- 
erstallung 

Selbstkosten der Leistungserstellung 





5 

6 

7 

8 

I 

23 

Pachten aus den Wirtschaftsbetrieben dei Mitropa In den Zfleen- 



, 


~ 

j 

29 

Mieten und Pachten aus fciosken ohne HO 






30 

Mieten und Pachten aus Kiosken nur HO 


6 

2 

44 

1 

it. Anl. 2. BJ. 

Sp. 3 Zeile 34 (f. 1950) 

Sp. 9 Zeile 31 (f. 3951) 

32 

Mieten und Pachten, die higher bei Titei 6.2.4 zu verrechnen waren 


6 

2 

45 

2 

Gesamteinnahaien aus Leistungen 

It. An!. 3 Bl. 2a 

Zeile 21 


- 

- 


_ 


33 

Die wat r tungeu far P ° St ’ Z ° 11 ' Steuer ' Poiize > un d sonstige dffentliche Ver- 



IM 

mm 

^ 3 

Ergebnis Abschnitt A: 

— 1 — — — 

■ 

- 



- 



H 

Dienst- und Mietwobnungen 



■ 

B 

- ... 

B. Sonstiges Ergebnis bus 
betrlebl. VermSgen 

Ertrage aus dem Vorjahr 

7 


■ 

1 







Sonstige Einnahmen i 



■ 


‘ ; 


Summe 26—35: 

- 



IH 

~3 

Aufwendungen aus dem Vorjahr 

Verzinsung 

30 


B 

■ 

- 


- 

r~ 

.. r 

36 

II. Aufwendungen (Ausgabqn) 

a) ffir die LetetungscrsteUung 

At 




5 

Obersdiflsse und Gewinne aus den 
Regiebetrieben u. ft. 

Zins- und Kursgewinne 

6 

6 

5 

s 

■ 

E 


■ 




37 

b) ffir sonstiges betrlebl. VermSgen: 

Bahnftrztl. Dienst und sanitare MaBnahmen 


412 



6 

Verluste aus Abschrelbungeh 
uneinbringl. Forderungen 

23 






— 



Es 

Allgem. Fflrsorge, Kindergarten, Heitne 


wm 

3 


man 

Umbewertung von Materia] 

5 

*1 -1 

_ 








Fremde Leistungen f. AusbUdung und Unterricht 


209 

3 



Sonstiges Ergebnis 

It. Anl. 3 Bl. 2 j 

- 






40 

r ?* er Nutzu ng vor Beendigung der normalen Nutzungs- 

ausscheidenden Gegenstande des Antagevermogens votlwer- 
tige aber als Schrolt abgehende Teile) 





— 


^ ueau L 


Ergebnis Abschinlt B: . 

- 


- 

- 





'■yy 

41 

AuBergewohnltche Aufwendungen 





— 

Gesamtergebnis A u. B: 

- 

- 

- 

- 



_ 



42 

Summe ab 37 — 41: 






C. Ergebnis aus nlcht unmittel- 
bar dem Bstdabszweck 
dienenden VermSgen 

ErtiSge 


It. AnL 3 Bl. 
Zeile 35 








43 

c) ffir nlcht unmittelhar dem Betriebszweck dlenendes Verroogen: 
Aufwendungen und Mieten nir Grundstucke, Gebaude usw. 


19 

1 


i 


Sonstige Ausgaben 


19 

18 


2 

Aufwendungen 

It. Anl. 3 BL 2 

Zeile 47 

- 

- 


_ 



45 

"Zinszuschusse fur Eisenbahnerwohnungen 


19 




46 

Abschieibungen fur das betriebsfremd genutzle Anlagevennogen 






Ergebnis Abschnitt C; 

- 

- 

- 

- 



- 



47 

Summe 43 — 46: 







Ergebnis Abschnitt A— C; 

- 

- 

- 

_ 



_ 




Saldo Abschnitt A: 

- 

- 

- 

_ 






48 

III. Zusammenstellung der sonstigen Ergebnisset 

a) fur soostlges betrlebliches VermSgen: 

Summe der Ertrage (Zeile 25) 

V 


I 



Saldo Abschnitt B» 

I 



- 

_ 


. 

_ 



— 


Saldo Abschnitt C: 

~ 

- 

- 

_ 



_ 

. 


m 

SaHo Abschnitt A— C = 

~ 

- 

- 

- 

L 


• - 



49 

abziigliph Summe der Aufwendungen (Zeile 42) 


_ 


. 



SO 

abzuglich sonstiges Ergebnis 

a 


- 

- 

Rechtsverbindliche Unterschnften fur alle Angaben (auch f. Bl 2) f = 
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Bestandi an eigenen and den eigenen TP Reidbsbahn Anlage 4, Bl. 2 

gleidigestellten Mitteln fur die Finan- Generaidirekuon ReiAsbahn 

zierung der Anlagen und der richtsatj- 
piangebundenen Mittel ins Jahre 1951 

- in 1000 DM - 


.SO ii'v . . :• . : . • ' : : :: ' : 

Approved For Release 2001/1 2/05 : CIA-RDP83-00415R0071 00050007-0 




Ausgangsrechnung 

Gliederung 

j. des Anlagenvermfigens 

Bruttowert 
der Sadiunlagcn 
zum 1. 1. 1931 

Wcilbciichllgungen 
dei Sachanlagen 
zum 1. 1. 1931 


spallen von Anlage 5 1 


Spallen vom Formblall 062) 


Spallen vom Formblait 0822 


Beiapieli 


t. Unbebaute Grundstudt? 

a] ohne Substanzverzehr 


b) mil Substanzverzehi 


2. Bebaute Grundstacke 


3. GiundatQckselnriditungen 


•4. Gebaude und Baulighkeiten 


3, Gebfiudeeinrichiungen 


6. Erweiterung del gem. u. gep. Grundstacke 


7. Werkzeuge und Betrlebsmalerial 


8. GeschaftsausstaUung 


9. Maschtnen und maschlnelle Anlag 


10 Zug- und Zudittlera 


11. Transportonlagen asw. 


Bearbeiter* 

Name l 

Basa-Ruf-Nr.: 


Rich 


Bazeichnung ties Postens 


Tagesverbrauch 
Jahr 360 Tage 
(.voile DM) 




















































Bearbeitei ? 

Basa-Ruf-Nr.: 
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Datum: „ . 

Quartalsweiser Nachweis der durch Kredit zu deckendesi Anteile 
des Richtsatzplan-Bestandes 1951 (m iooo dmj 


m 

Bezeichnung 

2 

1/31 

3 | 

11/51 

111/51 

IV/51 

Durchschnitl 
bzw, Gesaimsumma 



A. Durdischnltts-Richtsatzplanbestand 1951 






7 


B. Ilnittoerlrfige 







Zwlschansumme 






r - 

C. Selbstkosten 






4 . 

Ushne und Gehslrer 






5 

Material 

“ f nepno/rt 






e, 

7. 

Amortisatlonen 

Sonstige Kosten 

- 





8; 

9, 

Cesamlselbstko?ten 

Gewinnablilhrung 

L 
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U 

Qiq^zsfiejqssuin 

11 . 

Durdi Eigenkapiial zu dcckender Anteil 

□ dll PlAflK^OtA nrloa ? 





3— V 


12 . 

Summen 10 + 11 





g auiuing 






V atumng 

13, 

D. UmlauhniUelliberschulj (Zeile 3 < 12| 







3 auiiung 

14. 

E. Umlaufinlttolfehlbetrag (Zeile 12 s — 3) 
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Aufbereitung 


FP Relchsbahn Anlage 3, Bl, ? 

Generaldirektion Reichsbahn. 


zum Ergebnisplan A ,., 

(in 1000 DM) Dienststelle 


lid. 

Nr. 

t 

Ertrage bzw Aufwendungen 

Position und lid. Nr. 
des 

Ergebnisplanes 

V e rrechnungsstell e 
Titel I Ziff j Uziff. 

Vorauss 

1st 1950 

■ ' \ 

iichtliches , , . 

Soil 1951 

1 

I. Ertrage [Einnahmen] 

ia) der Leistnnj;ser$tellung 

Personen- und Gepaekverkeht 


It. Lei 

stungspiar 

Zeilei 

20 

1 6 

i Tei! D 

! 7 

0 

2 

S-Bahnverkehr 

P — — — 



21 



' 


j Guterverkehr 



37 




&_ 

0 Dienstgutverkehr 



41 



. • r .. 

ST 

cr. 

* Cberlaseung von Bahnaalagen und Uistungen fflr Dritte; 

1 Vergiitung fremder Bahnen Oder von PrivatgieisanschlOssen usw. fur 

* die Mitbenutzung von Reichsbahnanlagen, fur Dienstle'istungen von 

t Reichsbahnbescliaftigten, Deckungszuschlage sowie Beforderungs- und 

' AnschluBgebuhren bei Arbeiten -der Werkstatten 


3 

2 



' " ' - ' 

nr 

gmma 

J Vergutungen (Pauschalbetrage) fur Arbeiten der Werkstatten 
an Reichsbahnfahrzeugen 


3 

5 

j 


. . - 

**** 

an Fahrzeugen Dritter 


3 





a 

Beforderung von Bahnpostwagen (Achskm-Leistung) 


3 

6 

11 

. 

■ .> 

. 8 

Beforderung von Briefbeuteln 


3 

S 

12 



10 

Verschiebeleistungen fflr die DP 


3 

6 

13 



ii 

Ve \u” a^ I d^r^Bahnpo"tvrage^ eleUC *' ten ’ Unterst <*“- Seta** 


| 3 

6 

14 



12 

Ver | ; f h , “"S der DP fur die Mitbenutzung von Hebevorrichtungeu auf 
Bahnhofcn von Heizungs- und Beleuchtungsanlagen usw, sowie fflr 
die Bestellung und Abnahme von Bahnpostwagen, fur die Mitbe- 
nutzung und Bekleidung von Bahnmeisterwagen usw sowie fflr den 
von Reichsbahnbeschaftigten geleisteten Postdienst 


. 3 

0 

2 



13 

Cberlassung von Fahrzeugen: 

Mieten fur Lokomotiven 


4 





14 

Mieten fur sonstige Fahfzeuge 


4 

2 



y 

15 

Ertrage aus der Abgabe von Wasser, Gas, Strom und Warme 


3 

2 




16 

Verschledene E inn ah men: 

Telegrafen- und Fernsprechgebuhren 


6 





17 

Mieten und Pachten fur Lagerplatze 


6 

2 

41 


_ - 

18 

Mieten und Pachten fur LagerrSume 


6 

2 

42 



19 

Brucken. und Fafirgeldei 


6 

3 
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Erqebnis-Plan IQr 1951 

20 

Sonstige Einnahmen 


6 

7 



21 

S u m m e 1—20: 

A nnvl 


mm I 

n-i- 

Bearbeiter 

1C . 000*1 IA O/i 

22 

b) ana betriebttchen Vermogen 

Ertrage aus VerauBerungen, Abgabe von Stoffen. Geraten, Werkzeugen 

/vpprc 


■ror \ 


,se 20 9.1 lw\ 

Oa»»m : 
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Generaldirektion Reichsbahn 


V- 
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Anlage 3, 331. 1 und 2 

III. Ergebnisplan 

Der Ergebnisplan enthalt das Betriebsergebnis. Dieses 
Ergebnis gliedert si«ch in 

I. Ergebnis der Leistungen das Verkehrsbetriebes. 

A. Ergebnis der Leistungserstellung. 

B. Sonstiges Ergebniis aus betrieblichem Vermogen. 
II. C. Ergebnis aus nicht unmittelbar dem Betriebs- 
zweck dienenden Vermogen. 

Durch die Trenmmg des neutralen Ergebnisses (B. und 

C.) in ein sorustiges Ergebnis aus betrieblichem Ver- 
mogen und ein Ergebnis aus nicht unmittelbar dem [Be- 
triebszweck dienendem Vermogen . soli zum Ausdruck 
gebracht werden, daB ein Tell des neutralen Ergeb- 
nisses durch den Betrieb verursacht wird und seinem 
Ergebnis aus betrieblichem Vermogen und betrieb- 
licher Tatigkeit zuzurechnen ist. Daneban ents.teht ein 
Ergebnis durch Vermogen, das nicht unmittelbar darn 
Verkehrsbetrieb dient, Zu diesem Vermogen redunen 
zum Beispiel Wohnhauser, verpachtete iBahmhofswirt- 
schaften, Abortanlagen usw. Die einzelnen Ergebnisse 
werden wie folgt ermittelt: 

Zu I A.: Ergebnis der Leistungserstellung. 

Hierbei handelt es sich um das Ergebnis, welches; aus 
den Transportleistungen und den sonstigen Ertragen 
das Verkehrsbetriebes gebildet wird, ohne Berucksich- 
tigung der in eigener Regie erstellten Investitionen 
und Generalreparaturen. Das Ergebnis der Leistungs- 
erstellung wird gebildet aus der Differenz der Selfost- 
kosten der Leistungserstellung zu den Gesamtemnah- 
men aus Leistungen. 

Die Selbstkosten fur die betrieblichen Leistungen wer- 
den dem Kostenplan entnommen. 

Die Gesamtertrage aus Leistungen werden . gebildet 
aus den Ertragen der Transportleistung,, wie si© im 
Leistungsplan nachgewiesen werden, und den „ Son- 
stigen Ertragen 1 *, wie Leistungen fur die Deutsche 
Post (auBer der Achs-km-Leistung, isiehe Leistungs- 
plan), Vermietungen von Lokomotiven und sonstigen 
Fahrzeugen, Mieten und Pachten fur Lagerplatze, 
Lagerraume und einige andere mehr. Diese „Sonstigen 
Ertrage sind im einzelnen in der „ Aufb ereitung zum 
Ergebnisplan**, der eine Anlage zum Ergebnisplan dar- 
stellt, aufgefuhrt. 


Zu II C.: Ergebnis aus nicht unmittelbar dem Be- 
triebszweck dienendem VermiJgen. 

Das oben gebildete Ergebnis aus Leistungen des Ver- 
kehrsbetriebes wird noch einmal im pexsitiven oder 
megativen Sinne beeinflufit durch die Ertrage und Auf- 
wendungen aus 1 nicht unmittelbar dem Betriebszweck 
dienendem Verlmogen. Diese Ertrage und Aufwendun- 
gen werden wiederum im einzelnen in der „Aufberei- 
tung zum Ergebnisplan** nachgewiesen und mit ihren 
SchluBsummen in den Ergebnisplan ubernommen. Das 
Ergebnis aus Leistungen des Verkehrsbetriebes ver- 
bessert oder verschlechtert um das Ergebnis aus nicht 
unmittelbar dem Betriebszweck dienenddm Vermogen 
stellt somit das Gesamtergebnis der Deutschen Reichs- 
bahn dar. Dieses Gesamtergebnis ist vergleichbar mit 
der bisherigen Betriebsrechnung der Deutschen Reichs- 
bahn. 

Formular 0 a 

IV, Ltste der zur Qeneraldirektion Reichsbahn 
gehorenden Verkehrstrager und sonstigen 
Regiebetriebe fur das Jahr 1951 

Die Liste stellt einie Aufgliederung zum Ergebnisplan 
dar,, und zfwar sowohl fiir das Ergebnis' der Leistungs- 
erstellung als auch fur das Ergebnis der Regiebetriebe. 
Die Aufgliederung soil zeigen, welchen Anteil an der 
gesamten Leistungserstellung — In Geldwert ausge- 
druckt — jede einzelne Direktion hat. AuBerdem 
wird eine Aufteilung der Ertrage aus den der Deutschen 
Reichsbahn unterstellten Reg-iebetrieben vorgenojmmen, 
aus der ersichtlich ist, wieviel jeder einzelne Regie- 
betrieb zum Ergebnis beitragt. 

Die einzusetzenden Zahlen sind jeweils in ihrer Ge- 
.samtsumme aus dem Ergebnisplan entnommen. In 
ihrer Aufteilung mussensie aus den Arbeitsunterlagen 
erstellt werden. Dies ist hinsichtlich der Regiebeifcriebe 
mbglich, und das Formular 1st auch bezuglich diieser 
ausgefullt worden. Hinsichtlich, der Aufteilung der 
Entgelte aus Leistungserstellung wurde das Formular 
jedoch nur unter laufender Nulmmer 10, .also in der 
Gesamtsumme, ausgefullt. Ein© Aufteilung in den 
Spalten 4 und 5 — Umfang der Dienstleistungen — 
konnte nicht durchgefuhrt werden. Inwieweit diese 
Aufgliederung uberhaupt vorgenommen werden kann, 
muB im Jahre 1951 untersucht werden. 


Zu I B.: Sonstiges Ergebnis aus betrieblichem Ver- 
mbgen. 

Die Ertrage und Aufwendungen, die das sonstige Er- 
gebnis aus betrieblichem Vermogen bilden, enthalt im 
einzelnen die „Aufbereitung zum Ergebnisplan**. Die 
dort gebildeten SchluBsummen werden in den Ergeb- 
nisplan tifoernommen und dort entweder als Gewinn 
Verlust zum Umsatz aus der Leistungserstellung 
afuslfewiesen. Sie beeinflussen also das Ergebnis der 
Leistungserstellung i|m positiven oder negativen 
Sinne. Das Gesamtergebnis aus I A. „Ergebnis der 
Leistungserstellung** und I B. „ Sonstiges Ergebnis aus 
betrieblichem Vermogen** stellt das Ergebnis aus 
Leistungen des Verkehrsbetriebes dar. 


Anlage 4, Bl. 1 

V. Richtsatzplan 1951 

Der Richtsatzplan dient zur Ermittlung der Bestande, 
die zur Erhaltung der Betriebsfahigkeit notwendig sind" 
und zeigt an, durch welche Mittel die BestSnde zu 
finanzieren sind, durch Eigen- oder Fremdkapital. Mit 
Hilfe de,s Richtsatzplanes wird die Hoh© des durch- 
schnittlich notwendigen Umlaufmittelfonds festgestellt. 
Dem Richtsatzplan kommt damit eine sehr giroBe Be- 
deutung zu. Er legt der Deutschen Reichsbahn .die 
kategorisch© VerpfLichtung auf, endlich all© iiberplan- 
maBigen Materialreserven zu mobilisieren und sie der 
Volks wirtschaft zuzufuhren, Geschieht das nicht, so 
stehen der Deutschen Reichsbahn im Jahre 1951 nicht 
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die erlbrderlich-en Gelder in Form von Umlaufmitteln 
zur Verfiigung. 

Der Rich Isa tzplan verhindert aber auch da,s Anwachsen 
von St off- und 'Materiadreserven uber den planmaBigen 
Bestand hinaus, da in diesem Falle dem Betriefo eben- 
faRs fliissige Gelder entzogen werden, die er zur Be- 
gleichung jseiner laufenden V erpflichtungen Zahlung 
von Lohnen usw. — benotigt. 

Die Unite .rteihmg der Planbestande flir A. „Erweiterter 
Betrieb und Verkehr“, B. „BauIiche Untenhaltung“ 
und C. „Fahrzeugunterhaltung“ wird we gen der ver- 
schiedenen Lagerdauer der Stoffe vorgenommen. 

Der Planbestand errechnet sich aus dem Planbedarf 
geteilt durch 360 Tage mal Richtsatztage. Die Richt- 
satztage sind vom Ministerium der Finanzen verbind- 
lich. vorgeschrieben worden, Die Spalte 3 „Planbedarf 
1951“ Wird aus dem Mater ialeinsatzpl an entnommen, 
der in seiner Gliederung die gleiche Aufteilung zeigt. 
Die normale Rechnungsd-eckung, d. h. durch Eigen- 
kapital oder durch Kredit zu deckende Anteile des 
Plan.be standes, ist ebenfalls vom Ministerium der 
Finanizen aufgegeben worden. Die Umischlagzahlen fur 
1951 wurden insgesamt fur den Verkehrsbetrieb er- 
mittelt und zeigen in Spalte 7 des Formulars, wie oft 
sich der Planbestand i'm Laufe des Jahres umschlagt. 

Die fur die Ausfullung notwendigen Angaben werden 
zu Spalte 3 aus dem Kostenplan und Spalte 5 aus der 
Anlage 4, Bl. 1 entnommen. Die Spalte 3 Selbstkosten 
geteilt durch die Spalte 5 Planbestand ergibt die Um- 
schlagszahl 1951. 

Die auf der Ruckseite des Richtsatzplanes vorgesehene 
Deckung'si echnung wird vorerst n‘cht ausgefiillt. 

Anlage 4, Bl. 2 

VI. Bestand 

an eigenen und den eigenen gleidigestellten 
Mxiteln fur die Finanzierung der Anlagen 
und der richtsatzplangcbundenen Mittel „ 
im Jahre 1951 

Die hier geforderten Angaben sind nach dem Stande 
vom 1. Januar 1950 und nach dem voraussichtlichen 
Stand vom 1. Januar 1951 von der Generaldirektion 
Reichsbahn zu erstellen. Aus der Gegemuberstellung 
der Aktlva und Passiva ergibt sich der Bestand an 
Umlaufmitteln tozw. der Fehlbetrag an Umlaufmitteln. 

Aktiva 

Die unter Ziffer 1 bis 4 anzugebenden Zahlen sind aus 
der letzten Bilanz nach Abzug der Wertberichtigungen 
fur diese Positionen zu erstellen. Die Zahl zu Ziffer 5 
ergibt sich aus de|m Text. Fur Ziffer 6 und 7 entfallt 
die Wertangabe, da die Reichsbahn erst per 1. Januar 
1951 in die Finanzplanung einbezogen wird und der- 
artige Bindungen an den Haushalt vorher nicht be- 
standen. Bel Ziffer 8 ist lediglich d) „Nettogewinn- 
abfuhrung“ auszufullen. Der Betrag muB m'it dem 
unter Passiva, Pos. 8 ausgewiesenen Wert uberein- 
stimmen. Die Ziffern 9 und 10 uinfassen Verluste, die 
bis zum 1. Januar 1951 noch nicht ge gen Kapital be- 
reinigt worden sind. 

Passiva 

Zu Ziffer 1: Der Grundmittelfonds umfaBt den Anlagen- 
und deni Umlaufmittelfonds. Fur Ziffer 2 und 3 entfallen 


die Wert angaben. Ziffer 4 ergibt sich aus dem Text. Bei 
Ziffer 5 wird in die Spalte 3 der UmlaufmitteluberschuB 
It. Richtsatzplam als Verbindlichkeit gegenuber dem 
Haushalt ausgewiesen. Unter Ziffer 6 erscheinen lang- 
fristige Vexlbindlichkeiten- die nach dem 8. Mai 1945 
entstander.i sind. Als „Standige Passiva" werden solche 
Verbindlichkeiten verstanden, die regelmaBig am Ende 
einer Abr echnungsperlode auftreten, aber erst spater 
beglichen werden (z. B. 'Lohne, Steuern u. a.). Eine Aus- 
fullung dieser Position unterbleibt in diesem Jahre. Bei 
Ziffer 8 list als Gewinn der in der Bilanz per 1. Januar 
1950 bzw. im Ergebnisplan, Spalte 5, als Saldo- 
Abs chm tt A bis C ausgewiesene Nettogcwinn fur 1950 
einziutragen. 

Die Summe der Passiven, um die Summe der Aktiven 
gekurzt, zeigt den UberschuB an Umlaufmitteln an. 
Sind die Aktiva dagegen groBer als die Passiva, liegt 
ein Umlauf unit telibedarf vor. Die Salden sind in dem 
entspre chenden Feld am Ende des Schemas einzutragen. 
Das Ist am 1. Januar 1951 wird aus der Bilanz zum 
31. Dezember 1950 ermittelt. Diese Bilanz steht aber 
am Tage der Ersteliung des Finanzplanes noch nicht 
fest. Es muB also mit geschatzfen Zahlen, gearbeitet 
weiden. In Anibetracht dessen, daB die Eroffmings- 
bxlanz zum 1. Januar 1951 wesentliche Veranderungen 
gegenubei* der Abschluflbilanz zum 31. Dezember 1950 
zeigen wird, hat die Reichsbahn im Eimvernehmen mit 
dem Ministerium der Finanzen die Anlage 4, Bl. 2, 
namlich das soeben (besprochene Formular, nicht aus- 
gefullt, sondern uber den Bestand an eigenen unci den 
eigenen gleichgestellten Mitteln einen besonderen Nach- 
weis erbrachit. Dies war deshalb no-tig, da allein die 
Aufnahme des Reichsbahn- Anlage vermbgeins, die zur 
Zeit durchgefuhrt wird, Veranderungen sowohl in der 
Aktiva- als Passivaseite bringen wird. 

Anlage 4, Bl. 3 

VII. Quartalsweiser Nadi wets 
der durdi Kredit zu dedeenden Anteile 
des Richtsatzplan-Bestandes 1951 

Bei Besprechungen mit dem Ministerium der Finanzen 
hat sich ergeben, daB dieses Formblatt in seiner Aus- 
wlrkung nicht das zeigt, was errwartet wurde. 

Das Ministerium der Finanzen wird dieses Formblatt 
umarlbeiten und zu gegebener Zeit einen neuen Vor- 
schlag unterbreiten. 

Anlage 5 

VIII. Anlagenplan 

Der Anlcigenplan weist bn einaelnen nach, wie sich das 
Anlagevermogen im Laufe dee Planjahres sowohl durch 
Zu- und Abgang als auch durch Wertminderungen in 
Form vein Abschreibungen verandert. Die Gliederung 
des Anlagevermogene wird vorgenommen nach: 

a) Giundstucken, 

b) Gebauden, 

c) 'Ma-schinen, 

d) Lok- und Wagenpark, 

e) Betrieb s- und Gesch aftsau setatt ung . 
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Bemerkenswert 1st, daB die .Spalten 4, 5, 6 und 7 sal-che 
Zu- und Abgange beimhalten, die der iReichsfoahn durch 
B echtistr a geranderung entweder fiber geben oder von 
ihr gegeben wurden. Die Spal'ten 8 unid 9 enthalten 
diejenigen Abgange, die wegen; Unforauchfo arkeit aus- 
scbeMen. 

Die Deutsche Reiichsbahn list zur Zeit nicht in der Lage, 
fiir diie einzelnen Ver mogensob j ekte die Ausgangs- 
rechnnng und die entsprechenden Veranderungen bis 
zur .S chi uB-r echnung im einzelnen zu erstellen. Aus 
diesem Grunide wild im Einvemehmen mit dem Minii- 
sterium der Finanzen das gesamte Anlagevermogen der 
Deutschen Reichsbahn in einer Summe behandelt. 
LedigMich der Wert der Grundstucke wurde an Hand 
alterer Unterlagen hastens geschatzt und fiir sich ge- 
sonJdert behandelt. Grundsatzlich 1st zu s-agen, daB die 
Aufschlusselung entsprechend des Anlageplanes sich 
zwa-ngslaufig aus der nach Beendigumg der Gesamtauf- 
nahme des Anlage vermogens der Reichsbahn einzu- 
richtenden Anlagebuchhaltung ergeben wind. 

Die Auf stel lung der Anlage 5 wurde aus den Bfichern 
der Deutschen Reichisbahn entwickelt. Sowohl der 
Bruttowert der Sachanlagen als auch die Wertberichti- 
gungen hierzu zum 31. Dezember 1949 waren bekannt. 
Auf diese Betrage wurde enfspriechend der Emtwick- 
lung 1950 der Zu- und Abgang ermittelt und ergab 
den Wert zum 1. Januar 1951. 

R e ehtstr a ge r anderun gen und Umsetzungen, iSpalte 4 
bis 7, Abgange dlurch VorschuB, Spalte 8 und 9, wurden 
nicht foerucksdchtigt. Die Werte fur Spalten 16 und 17 
sirud durch das Ministerium fur Plarmng vorgegeben 
worden 1 . Die , Spalte 10, Prozenfcsatz der Afoschreibungen, 
1st eb onfalls vom Minis terium fur Planiung vorgeschrie- 
ben worden, d. h. die Abschreibungssumme soil fiir 
1951 2% des Gesamt anlagevermogens betragen, wird 
aber nach Aufnahme unid Gliederung des- Anlagever- 
mogens auf die fiir volkseigene Betriebe vorgeschriebe- 
nen Abschreibungssatze abgestellt. Die Spalten 18 bis 
24 stellen Rechmungen aus den vorhergehenden Spalten 
dar und ergeben sich zwangslaufig. 

Finanzplan-Deckblatt 

IX. Finanzplan 

Nachdem alLe bis hierher behandelten Einzelplane auf- 
gestellt worden sind, kann der eigentliche Finanzplan, 
das „Finanzplan-Deckblatt“, ausgefullt warden. 

Wie schon zu iBeginn dier Erlauterungen zum Finanz- 
plan der Deutschen Reichsbahn ausgeffihrt wurde, 
Stellt das Finanzplan-Deckblatt 'die finanzielle Verbin- 
dung der Deutschen Reichsbahn zum Haushalt der 
Deutischen Demokratiischen Republiik her, indem im 
Fimnzplan-Dieckblatt auf der ©men Seite die Abschrei- 
bungen, die uberschfisstgen Umlaufm-ittel und die Ge- 
winne der Deutschen Reichsbahn als Abfuhrungen an 
den Haushalt, auf der anderen Seite die notwendigen 
Mittel fur Genera Ireparaturen, Ersatz- und Neuinve- 
stiitionen und fehlende Umlaufmittel als Zuwendungen 
vom Haushalt an die Deutsche Reichisbahn nach- 
gewiesen werden. 

Es sind also Lediglich die jeweiligen Zu- und Abfuh- 
rungen auf der entsprechenden Seite des Formulars 


ausgewiesen. Auf diese Weise ist ein Einbldck vorhan- 
den, der anze'igt, wie der Betrieb im Verhaltnis! zu-m 
Haushalt und zur Deutschen Investitionsbank steht. 

Die im Finanzplan-Decktolatt einzusetzenden Betrage 
ergeben -sich aus den dive'nsen Anlagen des Gesamt- 
finanzplanes. Die Zufuhrungen werden zu A) Anlagen 
aus der Anlage 5 des Finanzp lanes (Anlageplan) ent- 
nommen. 

Die Erhohung der Planbestamde izu B) Umla'ufmittel 
ergibt sich aus der Anlage 4, Bl. 2, des Finanzplanes. 
Die Albfuhrungen zu A) Abschrelbungen warden -ebon- 
falls aus der Anlage 5 (An-lagenplan) en-tnommen. 

Position C) Bruttogewinn kom-mt aus dem Ergebnis- 
plans. 

Die Differenz aus den Zufuhrungen A), B) und C) und 
den Abfuhrungen A), B) und C) ergibt die- Position D), 
d. h. daB entweder ein "OberschuB der Abfuhrungen 
oder ©in tlberschuB der Zufuhrungen vorliegt,. 

X. Kassenplan 

Der 'Kassenplan dst eine Erganzung zum Finanzplan 
und wird mur von d-er GeneraMirektion ausgefullt. Es 
wird -einmal lin ihm aufgezeigt, wie die Zahlunigen, die 
sich aus den VerpfLichtungen ides Betrieb s gegemub-er 
dem Haushalt der Deutschen Demokratiseben Republiik 
und gegenuber der Deutschen Investitionsbank ergeiben, 
In den einzelnen Monaten des Jahres 1951 zu leisten 
sind. Zum anderen wird ausgewiesen, welch e 'Zufuh- 
rungen, die sich unmiittelbar auf da® finanzielle Bild 
der Deutschen Reichsbahn auswirken, in den Monaten 
des Jahres 1951 zu erwarten sein werden. Aus der 
Gegenuberistellung von Abfiihrung u:nd Zufuhrung er- 
kennt die Gen-eralddrektion, welche Mittel sie in den 
einzelnen Monaten des Jahres 1951 fiir den Haushalt 
bereitzustellen hat. 

Diie Verteilung der Abfuhrungen bzw. Zufiihrungen er- 
folgt nach den gegebenen Moglichkeiten, d. h. die Ab- 
fiihrun, gen A) Albschreibungen sind gleichmaBig auf die 
zwolf Monate des Jahries 1951 verteilt, wahrend 
Position C) Nettogewinn entsprechend den -saison- 
bedingten Ertragen aufgegliedert wir'd. 

Die uniter Gruppe III aufgefuhrten Abfuhrungen, die 
nicht \kn Finanzplan 1951 (Deckblatt) erseheinen, aber 
indirekt auch einen Bedtrag an den Haushalt der Deut- 
sehen Demokratischen Republiik darstellen, wie Um- 
s-atzsteuer, iSVK-Bsitrage, Lohn'steuer usw., sdnid ent- 
sprechend ihres wahrscheinllchen Aufkommens auf die 
zwdlf Monate verteilt. 

* 

Das Wesen des Finanzplanes, Zweck der einzelnen 
Plane unidi Formular-e und tihre Aufstellungsweise ist 
erlautert worden. 

Schon eingangs. wurde erwahnt^ daB der erste Finanz- 
plan der Deutschen Reichsbahn noch viele Mangel auf- 
fwiedst. Alle Kollegen, dde die Erlauterungen zum Finanz- 
plan eingehend studde-rt haben, warden aufgefo rd ert. 
ihrers-eits mitzuarbe'iten an der Fortentvncklung der 
Finanzplanung der Deutschen Reichsbahn, urn die Ren- 
tabili-tat des Betriebe'S standig zu verfoessern und auch 
neue fortschrittliche Arbeitsmethoden auf dem Sektor 
des Finanizwesens bed der Reichsbahn zu entwickeln. 
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XVI. 

Gwa 

25 

Abordnung und Versetzung von 





Personalen 



Schw 

10 

Belobigung 




11 

dto 

43 

XVII. 

Bln 

39 

Uhrenreparaturen 




40 

Han dwerkerbetriebe 

Gwa 26 



41 

Bekanntma chung SVK ^Eisenbahn 

HI 5 




(Alte Vordrucke) 
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42 

dto (Betr. VdN, arztl. Verordnungen, 
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Ster beu rku nde n . , F ami! ienangeho - 
rige, Meldung des Krankenbesu- 

8 


chers, Leistungsvergutungen, Be- 
ratungsarzte, Eintragung im Ver- 
sicherungsausw.) 

Anspruchs- und Leistungsnachweis 
f. Rentenempfanger 
Einladung 

Heil- und Kurfursorge 
Wochenbettpackungen 
Arzneien aus der Westzone und dem 
Westsektor Berlins 
Barleistungen an anerkannte VdN 


QUT QEMACHT! 

Aus AnlaI3 des Grofi-Berliner Friedenskongresses iiber- 
reichten die Kolleginnen und Kollegen der GDR der 
Friedewsbewegung 192 Untersehriften zur Achtung der 
Atomwaffe, die sie innerhalb der letzten drei Wochen 
— besonders in den Westsektoren — gesammelt haben. 
Zahireiche Untersehriften aus Westdeutschland und d'er 
Namenszug eines Auslanders sind dabei. 

Die U nters chr if t ens araml ung ist das vorlaufige Gesamt- 
ergebnis eines edlen Wettstreits der Abteilumgen und 
der Leitung um cien besten Beitrag zur Starkung der 
Weltfriedensfront, zu dem das betriebliche Friedens- 
kojmitee die Kolleginnen und Kollegen am Internatio- 
nalen Weltfriedenistag am 2. Oktober aufgerufen hatte. 
Den weitaus besten Beitrag lieferte die Bauabteilung 
mit 37 fast ausschliefilich in den Westsektoren :gesam- 


Kolleginnen und Kollegen! 

Haben Sie das Sofortprogramm der RBD, Berlin 
gelesen? 

Bitte beachten Sie das! 

Und wo wird weiter gestoBen? 


rnelten Unterschriiften. Die nachistbesten Abeilungen 
sind die Abteilungen Arbeit und Lohn so-wie Planting 
und Statistik mit 24 bzw. 23 Untersehriften. 

Was man lesen muB, um Sdiritt zu halten ! 

„Neue Aufgatien nach dem Wahlsieg der Nationalen 
Front". 

(Rede Walter Ulbrichts auf der Tagung des ZK 26. und 
27. Oktober. ND vom 2. November 1950.) 

„Wie stellen wir einen Aktivistenplan auf?" Zentral- 
vorstand der IG Metall fuhrte einen Erfahrungsaus- 
•• tiausch durch. 

(Trlbilne Nr. 86, Ausg. O, 31. Oktober — 2. November.) 
„Fahrt frei" bringt in Nr. 45 einen Artikel von Romani 
Chwalek: „So geht es nicht weiter!" 

Kollegen! Bitte stets beachten: 

„Der Yerkehr" — Zeitschrift fiir Eisembahn, Schiffahrt 
und Kraftverkehr mit amtlichen Naehrichten des 
Ministeriums fur Verkehr der DDR. 

„Fahrt frei" — Die Wochenzeitung der Deutschen 
Eisenbahner 

»E>ie Wirtschaft" — Wochenzeitung fiir Fragen der 
deutschen Wirtschaft. 
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